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Prohlasuji, Zze jsem svou diplomovou praci s nazvem Dopravné - urbanisticka studie
navratu tramvajové dopravy na Vaclavské namésti v Praze vypracoval samostatné. P¥i
zpracovani zadaného tématu jsem Cerpal pouze z podklad(l uvedenych v seznamu pouzité

literatury.

Vzhledem k tomu, Ze tato prace obsahuje néktera data a informace, které mi byly jako
autorovi poskytnuty pouze za uCelem zpracovani tohoto tématu, odpiram udélit souhlas
s uzitim tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢.121/2000 Sb., o pravu autorském, o
pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonl (autorsky zakon).

V pfipadé zajmu o Sifeni nékterych pasazi prace je nutna konzultace s autorem i

poskytovatelem dat (DP hl. m. Prahy, a.s.).

V Praze dne 22. kvétna 2003. ’ E EM”’ W

Martin Subrt



Abstrakt

Je nesporné, Ze prostranstvi okolo sochy sv. Vaclava v Praze bude muset v nejblizsi
budoucnosti projit zavaznou proménou. O dlivodech, které mne k takovému nazoru vedou,
a také o mife rozsahu takové promény, je tato prace. Jejim cilem je nabidnout obyvateliim i
navstévnikim Prahy nové moznosti, jak po okoli Vaclavského namésti cestovat méstskou
dopravou, jak se na ném vzajemné setkavat, nakupovat, ale také odpocivat. Vzdyt

nereprezentuje.

Podékovani

Na tomto misté bych rad podékoval ing. Miroslavu Pencovi z oddéleni dopravnich cest DP
hl. m. Prahy za poskytnuti zakladnich informaci o nakladech na vystavbu tramvajovych trati
a kolejovych kfizeni v prazskych podminkach, a také vedoucimu energetického dispecinku
prazskych elektrickych drah Miroslavu Rokytovi za informace o vzhledu a zpusobu
napajeni trolejového vedeni tramvajovych trati v centru Prahy. Dékuji rovnéz vSem firmam

a organizacim, které mi poskytly ke studiu své projekty a souvisejici literaturu.
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Predmluva

V ramci tfileté prace na projektu Preference vefejné hromadné dopravy jsem se spolu s
kolegy studenty seznamil s mnoha problémy, které je pfi konfliktu MHD s ostatni dopravou
v centru mésta tfeba fesit. Preference vefejné hromadné dopravy je podle téchto mych
zkuSenosti v souCasné dobé chapana predevsSim ve smyslu fyzické segregace IAD od
MHD, pfipadné jako upfednosthovani proudi vozidel MHD pfed ostatni dopravou na
svételné Fizenych kfizovatkach. Tedy jako nasledné FeSeni existujicich problému. Uz méné
se vénuje pozornost samotnému vzhledu jednotlivych dopravnich subsystému, jejichz
konstrukce mnohdy k budoucim konfliktm mezi obéma druhy dopravy vede. Zde mam na
mysli v minulosti neuvazené rudeni mnoha tramvajovych trati v centru Prahy, které v
souCasné dobé zplsobuje pretézovani trati ostatnich, na nichz se pfipadné omezovani

tramvajového provozu ostatni dopravou projevuje podstatné negativnéji.

Problematika navratu tramvajové dopravy na Vaclavské namésti je i o druhém vyznamu
slova preference, ktery tento vyraz v souvislosti s dopravou ma. Jde o volbu cestujicich,
ktefi se na zakladé kvality dopravniho systému rozhoduji ten i onen systém preferovat.
Pravé v centru Prahy je dle mého nazoru, ktery se pokouSim v praci obhdjit, kvalita
systému MHD na problematické urovni. A to pfedevSim ve vztahu k cestam, které maji
zdroj i cil v samotném centru nebo v jeho nejblizS§im okoli. Tento pohled na prazskou
dopravu, ktery jsem ziskal jako obyvatel Nového Mésta diky své dvacetileté kazdodenni
zkuSenosti s pohybem po centru Prahy, mé inspiroval k podani pfihlasky na Dopravni

fakultu CVUT a pozdé&ji i k vybé&ru konkrétniho tématu diplomové prace.



0 Uvod

Cilem zpracovani tématu o navratu tramvajové dopravy na Vaclavské namésti v Praze
je poskytnout odbornikim i laikim odpovédi na mnohé otazky, které jsou s touto
problematikou v poslednich letech spojeny, a z nichz nékteré nebyly dosud v dostupné
literatufe dostatecné objasnény. Kromé charakteristiky sou¢asného stavu systému MHD
v centru Prahy, a z toho vyplyvajici dopravni obsluznosti, se ovSem text pokouSi
nabidnout i alternativy budoucich feSeni tak, aby jej bylo mozné vyuzit ve chvili, kdy
bude na zakladé politického rozhodnuti méstského zastupitelstva nutné zahajit
shromazdovani podkladll k projektové dokumentaci pfipadnych novostaveb tramvajovych

trati v centru.

Uvodni &ast diplomové prace zahrnuje &tyfi kapitoly které se zabyvaiji sougasnou situaci na
Vaclavském namésti i v jeho bezprostfednim okoli. Vzhledem k tomu, Ze je v textu
zpracovavan i urbanisticky pohled na prostor nejznaméjSiho namésti v nasi republice,
vychazi posouzeni vzhledu namésti nejprve z historické faktografie, jez je se zaloZzenim a

vyvojem Vaclavského ndmésti spojena.

V dalSich kapitolach nasleduje charakteristika urbanistické funk&nosti celého prostoru a
podrobné posouzeni dopravni obsluznosti centra Prahy hromadnou dopravou. Na zakladé
dil¢ich zavér( téchto samostatnych oddill jsou formulovany dalSi, pfedevSim dopravni,
problémy, které neuvazené zruseni nékterych linek povrchoveé dopravy v centru mésta na

zaCatku 80. let minulého stoleti pfineslo.

DalSi cCast diplomové prace jiz obsahuje konkrétni navrhy fedeni obnoveni kolejové
dopravy na Vaclavském namésti a v jeho okoli. Navrh obsahuje 5 variant a dalSich 9
podvariant moznych feSeni a jejich podrobné zhodnoceni, v€etné orientacni kalkulace
finan¢nich nakladd na realizaci. V téze kapitole je rovnéz posouzeno variantni feSeni
novych tramvajovych trati v centru Prahy tak, jak bylo jiz navrzeno v existujicich pracich.
Jde o materidly "Aktualizace urbanistické studie PraZzské pamatkové rezervace" z roku

2000 a "Hodnoceni obsluhy centra hlavniho mésta hromadnou dopravou" z roku 1997.

Vzhledem k tomu, Ze pfipadné znovuzavedeni tramvajové dopravy do oblasti Vaclavského
nameésti ma SirSi souvislosti a mnoho problematickych aspektl, je dalSi ¢ast prace
vénovana zhodnoceni jejich zavaznosti a feSitelnosti. Kromé toho se Sesta kapitola
podrobné zabyva i konkrétnimi misty dopravniho feSeni, a to pfedevSim s dirazem na

jejich vzhled a funkénost.

Na zakladé vybéru varianty, ktera v odpovidajici mife FeSi problémy nastinéné v uvodu

prace, je v zavéru textu opét posouzena budouci dopravni obsluznost okoli
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Vaclavského namésti. Je provedeno porovnani se souCasnym stavem a uveden popis

zlepSeni, ktera dané feSeni pfinese.

ZavéreCny oddil patfi konkrétnimu urbanistickému vzhledu Vaclavského namésti, nutnym
zménam, které je v tomto prostoru tfeba udélat a pfinosim, které mohou diky tomuto

postupu obyvatelé a navstévnici Prahy oCekavat.
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