3 Dopravni obsluznost v okoli Vaclavského namésti

Oblast okoli Vaclavského namésti sice neni na rozdil od pfilehlych &asti Vinohrad a
Nového Mésta prostorem, kde by se soustfedoval vétsi poCet obyvatel, na druhou stranu
je zde ovSem vysoka koncentrace nabidky pracovnich pfilezitosti. Pro ucely této prace
jsem Kk ilustraci téchto demografickych udaju vybral data uvedena v materialu "Hodnoceni
obsluhy centra hlavniho mésta hromadnou dopravou" z roku 1997, kde jsou pocty

obyvatel i pracovnich mist stanoveny nejen zpétné ze scitani lidu (k roku 1995), nybrz je

Obrazek 11 - Pocet obyvatel a pracovnich prilezitosti v centru Prahy v roce 2010

(zdroj dat: Hodnoceni obsluhy centra hl. m. hromadnou dopravou - DUA, ILF-CE)
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2716 Hybernska ulice
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Celkem obyvatel
(rok'2010): 15147
Celkem pracovnich
prilezitosti
(rok 2010)::88 781

Zitna ulice

je zde i prognéza pro rok 2010. Pravé tato data z urbanistickych obvodu Cislo 1, 4, 7 a 8,
které pfimo pfiléhaji k Vaclavskému namésti, uvadim na obrazku 11, nebot obdobi okolo
roku 2010 odpovida horizontu, do kdy by jiz bylo mozné v centru realizovat pfipadné
novostavby tramvajovych trati. Uvedena Cisla stanovena pro rok 2010 ovSem pocitaji s
pokracujicim trendem vylidiovani centra, ktery by obnoveni povrchové dopravy v této
oblasti mohlo mirné pozménit. PoCet obyvatel v téchto obvodech ma oproti hodnoté z roku

1995 poklesnout (na uvedena data) o cca 17 %, pocet pracovnich prilezitosti pak o cca 23 %.

36



3.1 Linkové vedeni MHD v centru Prahy k 18.4. 2003

Do okoli Vaclavského namésti vymezeného pro ucely této prace na mapé Prahy tokem
feky Vitavy na zapadé, ulici Na Pofi¢i na severu, naméstim Jifiho z Podébrad na vychodé
a Bruselskou ulici na jihu zajizdi v souCasné dobé, tj. v dubnu roku 2003, celkem 26
dennich a 13 noc¢nich linek MHD. Mezi denni linky patfi tfi linky metra A, B a C, 16
tramvajovych linek, 4 linky autobusové, 1 minibusova a dvé linky pro télesné postizené
spoluob&any (ty ovéem vzhledem k nepravidelnym intervallm do posouzeni dopravni
obsluznosti oblasti nezahrnuji). V noci jezdi v okoli namésti vSech osm nocnich

tramvajovych linek a pét linek autobusovych.

V tabulce 2 je pfehled dennich linek MHD obsluhujicich okoli Vaclavského namésti
dopInén jejich intervaly v odpoledni Spiéce pracovniho dne a typem vozu na linkach
nasazovanych. Jsou zde rovnéz uvedeny i udaje o ostatnich dennich tramvajovych linkach,
nebot zmény ve struktufe a hustoté sité tohoto druhu dopravy v centru, jez v zavéru prace
navrhuji, budou mit &asteény vliv i na linkové vedeni tramvaji mimo centrum Prahy. Udaje v
tabulce 2 doplriuje schéma na obrazku 12, kde je znazornéno linkové vedeni dennich
tramvajovych linek v Praze ke dni 18.4. 2003. Podrobnou mapu obsluhy okoli Vaclavského
namésti povrchovymi linkami MHD dopInénou umisténim vSech vystupl z vestibull

podzemni drahy pak obsahuje pfFiloha 1.

Tabulka 2
Denni linky MHD v okoli Vaclavského nam. a jejich intervaly v odpoledni Spi€ce prac. dne
interval | interval interval | interval
\' \' provoz v \' \' provoz v
Cislo | odpol. | odpol. typ centru | €islo | odpol. | odpol. typ centru
linky | Spicéce | Spicce vozl Prahy || linky | Spi€ce | Spicce vozl Prahy
[min] [s] [min] [s]
m-A 3:00" 180 5xM ano d-17 8:00" 480 2xT ano
m-B 3:06" 186 5xM ano d-18 8:00" 480 2xT ano
m-C 2:09" 129 5xM ano d-19 8:00" 480 2xT ne
d-1 8:00" 480 2xT ne d-20 8:00" 480 2xT ne
d-2 8:00" 480 1XT ne d-21 8:00" 480 1XT ano
d-3 8:00" 480 2xT ano d-22 8:00" 480 2xT ano
d-4 8:00" 480 2xT ano d-23 8:00" 480 2xT ano
d-5 8:00" 480 2xT ano d-24 8:00" 480 2xT ano
d-6 12:00" 720 2xT ano d-25 8:00" 480 2xT ne
d-7 8:00" 480 2xT ne d-26 8:00" 480 2xT ano
d-8 8:00" 480 2xT ne b-133 | 6:00" 360 BUS ano
d-9 4:00" 240 2xT ano b-135| 7:30" 450 BUS ano
d-10 8:00" 480 2xT ano b-176 | 6:00" 360 BUS ano
d-11 8:00" 480 2xT ano b-207 | 6:00" 360 BUS ano
d-12 8:00" 480 2xT ne b-291 | 15:00" 900 mBUS ano
d-14 6:00" 360 1xT ano ¢.1 cca 120 7200 iBUS ano
d-16 8:00" 480 2xT ano ¢.3 cca 120 7200 iBUS ano
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Tabulka 3 uvadi udaje o poctu a intervalech nocnich linek MHD, které obsluhuji okoli
Vaclavského namésti. ZjednoduSené schéma na obrazku 13 pak ilustruje konkrétni

linkové vedeni noc¢nich linek MHD v okoli Vaclavského namésti.

Tabulka 3
Nocni linky MHD v centru Prahy a jejich intervaly
interval | interval interval | interval
Y. provoz v| .. provoz v
Cislo v v typ Cislo \' \' typ
! . . . centru . . . . centru
linky noci noci vozu Prah linky noci noci vozu Prah
[min] | [s] y [min] | [s] y

d-51 | 30:00" 1800 1XT ano d-58 | 30:00" 1800 1xT ano
d-52 | 30:00" 1800 1XT ano b-504 | 30:00" 1800 BUS ano
d-53 | 30:00" 1800 1XT ano b-505 | 30:00" 1800 BUS ano
d-54 | 30:00" 1800 1XT ano b-509 | 60:00" 3600 BUS ano

d-55 | 30:00" 1800 1XT ano b-511 | 30:00" 1800 BUS ano
d-56 | 30:00" 1800 1XT ano b-513 | 60:00" 3600 BUS ano
d-57 30:00" 1800 1xT ano X X X X X

5 Obrazek 13
5 Nogni linky MHD
v centru Prahy
Pravnicka _ Nameésti

fakulta Republiky 51 stav k 18.4. 2003

i
Y,

55 58 Vysvétlivky:
54

\ Hlavnit 504 —
" e, nad raZI"S%%5 tramvajova trat’' s
ng s, ¢islem linky
e ke 5 511,513
Sty 2 504

]
51,56,57

autobusova trasa
s Cislem linky

O

; centralni pfestupni
Zvonarka| pod tram. linek

Karlovo I.P.
namésti Pavlova,'
504,

505 ¢
53 509, 56
55 5111
5131

3.2 Nasledné intervaly na linkach povrchové MHD v centru Prahy k 18.4. 2003

Ukazatelem zatizeni jednotlivych Usekl, na nichz jsou provozovany linky MHD v centru
Prahy, jsou nasledné intervaly. Pro kazdy usek, na némz je spole¢ny provoz jedné ¢i vice
linek, jsem nasledny interval odvodil z po¢tu spoju v jednom sméru ve dvouhodinovém

obdobi odpoledni Spi¢ky pracovniho dne. Dvouhodinové obdobi jsem k vypoctu

39



naslednych intervall zvolil z toho duvodu, Ze vétSina tramvajovych linek projizdé&jicich

centrem Prahy ma v odpoledni $pi¢ce pracovniho dne osmiminutovy interval a poc¢et spojli

za hodinu je tedy v sudych i lichych hodinach rozdilny (7 a 8 spoju).

Tabulka 4

Nasledné intervaly na usecich s provozem MHD v centru Prahy v odpol. Spicce k 18.4. 2003

- .o nasl.

[T/ - smér TaLr:15,7;/ - smér Zpét Cisla linek a jejich pocet dslzci'm.zafe?lfedﬁ [irr:]ti?,":\;?.ll

Jana Masaryka - kfiz. Francouzska x Blanicka 4,22,23 3 3x15 45 2:40"
Sumavska - kfiz. Francouzska x Blanicka 10,16 2 2x15 30 4:00"
kfiz. Francouzska x Blanicka - kfiz. Tylovo nam. 4,10,16,22,23 5 5x15 75 1:36"
Bruselska - kfiz. Tylovo nam. 6,11 2 | 1x10+1x15 | 25 | 4:48"
kfiz. Tylovo nam. - kfiz. Vinohradska x Legerova 11 1 1x15 151 8:00"
kfiz. Vinohradska x Legerova - Vinohr. trznice 11 1 1x15 15 8:00"
kfiz. Tylovo nam. - kfiz. Karlovo nam. 4,6,10,16,22,23 6 5x15+10 85 1:25"
kiiz. Karlovo nam. - kfiz. Moran 3,4,10,14,16,18,24 7 6x15+20 1101 1:05"
kiiz. Moran - Botanicka zahrada 18,24 2 2x15 30 4:00"
kiiz. Moran - kfiz. Palackého nam. 3,4,10,14,16 5 4x15+20 80 1:30"
kfiz. Palackého nam. - kfiz. Vyton 3,7,16,17,21 5 5x15 75 1:36"
kfiz. Palackého nam. - kfiz. Andél 4,7,10,14 4 3x15+20 65 1:51"
kfiz. Palackého nam. - kfiz. Manes 17,21 2 2x15 30 | 4:00"
kfiz. Manes - kfiz. Narodni divadlo /T/ 17,21 2 2x15 30 | 4:00"
kfiz. Manes - kfiz. Narodni divadlo /Z/ 17 1 1x15 15 8:00"
kfiz. Manes - kfiz. Myslikova x Spalena /T/ bez provozu X X X X
kfiz. Manes - kfiz. Myslikova x Spalena /Z/ 21 1 1x15 15 ] 8:00"
kfiz. Narodni divadlo - kfiz. Ujezd 6,9,22,23 4 110+30+2x15| 70 1:43"
kfiz. Narodni divadlo - kfiz. Staroméstska 17,18 2 2x15 30 4:00"
kiz. Staroméstska - Cechtiv most 17 1 1x15 15 8:00"
kfiz. Staroméstska - Manestv most 18 1 1x15 15 8:00"
kfiz. Narodni divadlo - kfiz. Narodni x Spalena /T/ 6,9,18,21,22,23 6 | 10+30+4x15[100]| 1:12"
kfiz. Narodni divadlo - kfiz. Narodni x Spalena /Z/ 6,9,18,22,23 5 |1 10+30+3x15 | 85 1:24"
kfiz. Narodni x Spalena - kfiz. Spal. x Lazarska /T/ 6,9,18,21,22,23 6 | 10+30+4x15 (100 1:12"
kfiz. Narodni x Spalena - kfiz. Spal. x Lazarska /Z/ 6,9,18,22,23 5 | 10+30+3x15 | 85 1:24"
kfiz. Spalena x Lazar. - kfiz. Myslikova x Spalena /T/ |3,6,14,18,21,22,23,24 | 8 | 10+20+6x15|120| 1:00"
kfiz. Spalena x Lazar. - kfiz. Myslikova x Spalena /T/ |3,6,14,18,22,23,24 7 | 10+20+5x15 [ 105] 1:09"
kfiz. Myslikova x Spalena - kfiz. Karlovo nam. 3,6,14,18,22,23,24 7 | 10+20+5x15 [ 105] 1:09"
kfiz. Spalena x Lazarska - stfed Vaclavského nam. 3,9,14,24 4 |30+20+2x15| 80 1:30"
stfed Vaclavského nam. - kfiz. Senovazné nam. 3,9,14,24 4 | 30+20+2x15| 80 1:30"
kiiz. Senovazné nam. - Husinecka 5,9,26 3 30+2x15 60 2:00"
kiiz. Senovazné nam. - kfiz. Havlickova x Na Pofrici 3,5,14,24,26 5 20+4x15 80 1:30"
kfiz. Havlickova x Na Pofic¢i - kfiz. Nam. Republiky 5,8,14 3 20+2x15 50 2:24"
kiiz. Havlickova x Na Pofrici - kiiz. TéSnov 3,8,24,26 4 4x15 60 2:00"
kfiz. Nam. Republiky - Dlouha tfida 5,8,14 3 20+2x15 50 2:24"
Nameésti Miru - Florenc 135 1 1x16 16 7:30"
kfiz . Moran - Jiraskovo namésti 176 1 1x20 20 6:00"
Jiraskovo nameésti - kfiz. Karlovo namésti 176 1 1x20 20 6:00"
kfiz. Karlovo namésti - kfiz. Moran 176,291 2 1x20+1x8 | 28 | 4:17"
kFiz. Moran - Vétrov - I. P. Pavlova a zpét 291 1 1x8 8 15:00"
Staroméstska - Pravnicka fakulta 207 1 1x20 20 6:00"
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Vypocet naslednych intervalGl je uveden v tabulce 4. Je proveden dle vzorce 120/pocet
spoju za 2 hodiny a Cislo za desetinou ¢arkou poctu minut je kvuli lepSi orientaci
pfepocteno na sekundy. Grafické znazornéni naslednych intervald v jednotlivych usecich je

provedeno v priloze 2.

Z vypoctu naslednych intervall vychazi jako nejzatizenéjSi Usek tramvajova trat mezi
kfizovatkami Spalena x Lazarska a Spalena x Myslikova ve sméru na Karlovo namésti, kde
projizdi 60 tramvajovych vlakld (v jednom sméru) za hodinu a nasledny interval je tedy
roven 1:00". V tomto misté jde ovSem o Usek dlouhy pouze cca 100 metrd a po odboceni
tramvajové linky Cislo 21 do Myslikovy ulice se nasledny interval, tentokrat uz platny
obousmérné, na severni vétvi trati na Karlové namésti zvySuje na 1 minutu a 9 sekund.
Pfesto je kfizovatka na Karlové namésti nejzatizenéjsi kfizovatkou tramvajovych spoji v
Praze. V odpoledni $pi¢ce ji projede za hodinu ve vSech smérech celkem 150
tramvajovych vlak(, coz vytvafi vzhledem ke konfliktu se silnym proudem AD ve sméru z
Resslovy do Jeéné ulice zvy3ené naroky na optimalni funkci svételného signalizaéniho
zafizeni. V okoli Karlova namésti najdeme i dalSi ve Spickach enormné zatizené useky. V
oblasti Morané je nasledny interval v odpoledni Spi¢ce v obou smérech roven 1 minuté a 5
sekundam, na Narodni tfidé ve sméru do Spalené ulice 1 minuté a 12 sekundam (v
opacném smeéru, bez linky €islo 21, 1 minuté a 24 sekundam) a v Jecné ulici pak 1 minuté

a 25 sekundam.

Vzdy jde o useky tramvajovych trati, které jsou jedinou pfimou spojnici mezi sousednimi
Ctvrtémi mésta. Trat od Narodniho divadla do Spalené ulice slouzi ke spojeni Malé Strany
s centrem, trat’ v Je¢né ulici je zase jedinou variantou propojeni centra s Vinohrady, Novym
Méstem a &asti Zizkova. Obé traté a bezprostfedni okoli kfizovatky Karlovo namésti jsou
ovSem pro provoz tramvaji ve vySe uvedené frekvenci nevhodné. Jecna ulice, jeji kfizeni
se SJM a soubéh s vySe zminénou sbé&rnou komunikaci funk&ni tfidy B1 vytvafi nevhodné
podminky pro provoz tramvaji na kazdé kfizovatce v oblasti. Minimalni smérovy oblouk (<
25 metr(l) tramvajové trati na kfizovatce ulic Narodni a Spalené by pak rovnéz nemél byt v
optimalnich provoznich podminkach mistem, kde za hodinu v obou smérech projede rovna
stovka tramvajovych vlakl. Frekvence oprav koleji v oblouku vzhledem k opotfebeni totiz
pochopitelné roste a i pfi aplikaci navafovacich metod je nutné koleje v oblouku ménit v

posledni dobé cca po tfech letech.

3.2.1 Priciny koncentrace prepravnich proudu do uzkych koridort

Vysoké intenzity tramvajového provozu v centru Prahy ovSem nejsou samoucelné, po
pfepravé zde existuje znacna poptavka, ktera frekvenci spoju podminuje. Kromé ziskani

pfehledu o naslednych intervalech na tratich v oblasti je tfeba také posoudit divody, které
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cestujici vedou k vyuzivani zminénych trati. K tomu je tfeba se vratit k samotnému vzhledu
sité tramvajovych trati v okoli Vaclavského namésti, respektive k absenci nékterych dfive

obvyklych dopravnich spojnic.

Dulezitych tramvajovych trati je v okoli Vaclavského namésti Sest. Podle vyznamu, ktery
jsem si dovolil stanovit, jde o useky: I. Karlovo namésti - |.P.Pavlova - Namésti Miru, II.
Vodi¢kova - JindfiSska, Ill. Karlovo namésti - Narodni tfida - Narodni divadlo, IV.
Senovazné nameésti - OlSanské namésti, V. Senovazné namésti - Masarykovo nadrazi -

Nameésti Republiky a VI. Narodni divadlo - Staroméstska - Pravnicka fakulta.

Vénujme se predevsim dopravnim vazbam severozapad - jihovychod, které jsou paralelni k
hypotetické tramvajové trati na Vaclavském namésti. V tomto pfipadé se soustiedime na
useky v Jecné (l.) a Seifertové (IV.) ulici. Obé tyto tramvajové trati jsou velmi dalezitou
spojnici centra mésta s Vinohrady, VrSovicemi (l.), a také se Zizkovem (IV.). V systému
méstské dopravy jejich orientaci doplfiuje pouze metro trasy A a autobusova doprava s
minimalni kapacitni nabidkou ve vazbé& Florenc - Namésti Miru - Zelivského (Ol$anské

nam., Ohrada).

Obé tramvajové spojnice jsou, jak jiz vime, zatizeny velkym poctem spoju (v Seifertové je
nasledny interval 2:00"), a tudiz nachyInéjsi k provoznim problémdm. Pro¢ tomu ale tak je?
Obecné se predpoklada, ze trasa A prazského metra nabizi dostateCnou provozni kapacitu
i kvalitni pfepravni vazbu mezi centrem a pfilehlymi &tvrtémi na vychodé a jihovychodé. Do
jisté miry je to pravda, ale nikoli Uplna. Trasa A velmi dobfe pini funkci pfepravy na delSi
vzdalenosti. Z koneCné stanice Skalka se do centra dostavaji lidé dojizdéjici k metru z
oblasti obsluhovanych autobusy. Stradnicka absorbuje pfestupy z tramvajovych trati na
Cernokostelecké a Prabézné ulici. Stanice Zelivského ma uz vazbu na vSechny druhy
dopravy a je klasickym a vhodnym pfestupnim uzlem. Flora jesté integruje pfestupy z
tramvajovych trati na Zizkové, ale popis vyuziti dalSich stanic ve sméru do centra je jiz

ponékud komplikovanégjsi.

Tyto stanice patfi na Uzemi takzvaného Sir§iho centra mésta, a proto musi sloufzit i
cestujicim, ktefi se pfepravuji na kratké vzdalenosti pouze v tomto prostoru. Pro ilustraci si
muazeme vymezit oblast, ktera ma z hlediska dopravy velmi Uuzké vazby na centrum Prahy.
Jde o prevazné obytné bloky vymezené ulicemi Italskou a Belgickou na zapadé, Husitskou
a Konévovou na severu, Prokopovou a Ji¢inskou na vychodé a oblasti pod Francouzskou
a Ruskou ulici na jihu. Tato oblast zaujima plochu cca 2,85 km? a bydli v ni cca polovina

obyvatel Prahy 2 a 3.

Ugelem této Gvahy neni presné kvantifikovat pocet cestujicich, ktefi se do centra mésta

pferavuji, nybrZz posoudit do jaké miry budou kvalitné cestovat v pfipadé, Ze se podobnou
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cestu rozhodnout absolvovat. Na prvni pohled je cela oblast pomérné dobfe obslouzena
MHD. Kromé prostoru stfedni ¢asti Riegrovych sadl je dochazkova vzdalenost k
nejbliz§im zastavkdm MHD vzdy v rozmezi od nuly do péti minut (ilustrovano v
pfilohach 3, 4 a 5). Problém vznika ve chvili, kdy zaneme rozdélovat prostfedky MHD
tak, abychom dostali ty, pomoci nichZ uspokojime svou potfebu pfemisténi po centru

mésta.

Trasa A prazského metra nabizi ve zvolené oblasti tfi své stanice: Floru, Jifiho z Podébrad
a Namésti Miru. Pokud tedy zvolime za cil své cesty v centru tfeba oblast Havelského
Mésta (prostor okolo Stavovského divadla), P&Si zonu, Staroméstské namésti, hlavni
postu v Jindfisské, Narodni tfidu, Pafizskou ulici, Betlémské namésti apod., mame vcelku
jednoznacnou volbu. Bydlime-li blizko zminénych stanic metra, neni tfeba o zplsobu
dopravy diskutovat. Ve zminéné oblasti vSak pétiminutové dochazkové vzdalenosti
(izochrony dostupnosti) téchto stanic zaujimaji necelou pétinu plochy (pfiloha 3). Spojeni
metrem je ale pomérné vyhodné a stoji bez prestupu pouze 8 K&, coz znamena, ze vidi
sobé uplatnime takzvanou "€asovou penaltu" a na metro budeme ochotni jit déle. A to i
pfesto, Ze mame bliZze zastavku tramvaje. Volba této skupiny cestujicich pak podzemni
drahu v centralni Casti mésta zbyteCné kapacitné zatéZuje a je prvni pfi¢inou
koncentrace pFepravnich proudd do uUzkych koridord. DUsledkem je pretizeni trasy A v
centralni oblasti (maximalni C¢tvrthodinové zatizeni s pfevisem poptavky nad nabidkou
0 1,46 - 7,75 % bylo v Prizkumu metra 2000 naméfeno béhem obdobi od 5.00 hod do
21.00 hod sedmkrat mezi stanicemi Mustek a Muzeum), prodlouzeni stanicovani
souprav v prestupnich stanicich na 30 sekund (coz je ovSem pfedevSim dulsledek
charakteru téchto stanic a odliv vySe popsanych proudd by délku stanicovani snizil
maximalné o 5 sekund) a z toho vyplyvajici snizeni kvality pfepravy pro cestujici z okrajl

mésta.

Pokud bydlime kdekoli ve zvolené oblasti, mame nékolik dalSich mozZnosti, jak dojizdét do
centra. Z oblasti okolo Francouzské ulice se nabizi varianta: pésky - tramvajemi €. 4, 22,
23 - pfestup na metro na Namésti Miru - vystup Mustek - pésky. Na spojeni dlouhé cca 2,5
km je to trochu hodné péSiho pohybu a cCekani na spoje, v8e na ukor samotného
prfemisténi (Cekani + prestupovani + vystup z metra = 8 minut a 45 sekund, jizda
prostfedky MHD = 6 minut a 45 sekund, chize dle vzdalenosti cile cesty cca 3 az 10
minut). Stanice Namésti Miru navic neni v Zzadném pfipadé vhodna pro pfestupovani. Je s
hloubkou 52 metra nejhlubsi v Praze a vystup z nastupisté na povrch trva 3 minuty a 35

sekund.

Cast obyvatel pak tedy logicky voli jinou variantu pfepravy: pésky - tramvaj gislo 22, 23 -

vystup Narodni tfida - pésky. Kromé prodlouzené &ekaci doby na spoj ED (méné vhodnych
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linek) zde vyrazné roste i dochazkova vzdalenost po vystupu na Narodni tfidé. A tohle je
problém, ktery tramvajovymi spoji enormné zatéZuje dopravni koridor v Je¢né ulici a na
Karlové namésti. Pravé tam se totiz dostavaji pfepravni proudy, které do této oblasti vibec

nepatfi.

DalSi variantou je bydleni v okoli ulice Vinohradské. Pokud zde neni pfima vazba na metro,
tramvajova linka Cislo 11 muze slouzit jen k jeho dosazeni. Povrchovy spoj tohoto druhu
centrum v zastavce Muzeum jen teCuje, je jakousi tangentou, a tim ztraci jakykoli obsluzny
smysl pro dotéenou oblast (ilustrace desetiminutové dostupnosti po odjezdu tramvaiji ze
zastavky Vinohradska trznice je v priloze 10). Bydlim-li na kfizovatce ulic BudecCska a
Manesova, mam tramvajovou zastavku skoro za rohem, ale nemohu ji patficné vyuzit. Jako
cestujici mohu jet dvé zastavky k Muzeu, tam velmi zdlouhavé pfestupovat na metro a jet
na Mustek? To je opravdu velmi nevyhodny druh spojeni! Lze také jit péSky uz od Muzea,
Ci jet tramvaji k metru na Jifiho z Podébrad, nebo tamtéz jit 600 m pésky, €i 600 m na
Namésti Miru a témé&F 4 minuty se spoustét pod zem. | v tomto pfipadé tak ztraceji cestujici
pohodinym a paradoxné i méné rychlym pohybem pfetéZuji jiné dopravni proudy (tedy opét

metro v centralni ¢asti trasy A).

Dal8imi dvémi ulicemi s vazbou na centrum jsou tramvajové traté v Korunni a v Seifertové
ulici. Zatimco pro oblast pro Korunni ulici plati obdoba situace okolo Francouzské, pouze s
tim, Ze cestujici musi z tramvajovych linek Cislo 10 a 16 jeSté v prostoru Jecné ulice
prestupovat na linky jiné (které jsou dale vedeny do blizkosti Starého Mésta), v Seifertové,
v niz ma k centru vazbu linka Cislo 9, je intenzita i kvalita pfepravy v pofadku, a to i
vyhledové (diky probihajici rekonstrukci pfemosténi zelezni¢nich trati U Bulhara).
Problémy v8ak mohou vzniknout pfi odklonech a dalSich nepfedvidanych udalostech, o

¢emz se zminim v nasledujicim textu.

3.2.2 Konflikt IAD s tramvajovou dopravou na namésti I.P. Pavilova

V predchozi Uvaze jsem se pokusil objasnit, pro¢ jsou spojnice mezi centrem Prahy a
vychodnimi pfilehlymi &tvrtémi pretizené. Nyni se podivejme na konkrétni €isla o poctu
ulici. Kapacitni zatizeni tramvajovych linek v Useku |.P.Pavlova - Stépanska v jednom
sméru 55 960 cestujicich za 13 hodin (diléi Udaj z prizkumu provedeného ve C&tvrtek
25.11.1999 v obdobi od 5.30 do 18.30 hod jsem ¢erpal z jednostrankového materialu
poskytnutého organizaci ROPID pro ucely této prace). Pfi pohledu na zatiZeni linek
prazského metra (v prizkumu z roku 2000 pocitano v delSim obdobi od 5.00 do 21.00 hod)

odpovida kapacitné tramvajova trasa v Je¢né ulici t&émto usekim metra: linky A (Dejvicka -
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HradCanska, Jifiho z Podébrad - Skalka), linky B (Zli¢in - Smichovské nadrazi, Palmovka -
Cerny Most) a linky C (Haje - Roztyly, Florenc - Nadrazi HoleSovice). Neni tfeba
zdUrazfiovat, Zze tramvaj v takovych podminkach uz prestava pinit plnohodnotné svou
funkci a pfi danych Ciselnych vystupech je tfeba obsluhu takto zatiZzeného sméru fesit

posilenim provozu nebo realizaci smérove duplicity dalSi trati nebo druhem dopravy.

Pfedchozi Cisla rovnéZz potvrzuji data z "Projektu organizace hromadné dopravy na uzemi
prazského regionu na rok 2002" a jeho pfilohy ¢Cislo 6 (ROPID 2002), kde je v tabulkach
plnéni standardd kvality k 1.1. 2002 uvedena trat v Je¢né ulici vzdy mezi Useky, kde je
nabidka kapacity vzdy pod urovni poptavky. V ranni Spi¢ce prevySuje poptavka nabidku o
16,86 %, v sedle 0 39,49 % a v odpoledni Si¢ce o 7,88 %. Kromé odpoledni $pi¢ky jde vzdy

0 nejvyssi hodnoty na usecich tramvajovych trati.

Hlavnim problémem tohoto Useku je samoziejmé kfizovatka na namésti I.P. Pavlova. P¥i
ploSném fizeni dopravy a letité praxi zelené viny pro SUM neni v této oblasti a zejména na
této kfizovatce témér mozné uvazovat o preferenci MHD. P¥ilidné preferovani tramvajovych
souprav (nebo posileni provozu), které je pravé z duvodu zatizeni a dulezitosti této trati
urcité potfebné, by vedlo k rlistu kongesci AD v obytné zastavbé Nového Mésta a tim i ke
zduraznéni dopadu exhalaci na jeho obyvatele. Opacny extrém, kterému je situace nyni
blize, zpUsobuje naopak vyrazné nepravidelnosti na mnoha mistech sité tramvajovych

linek. S jednoduchymi pocty pak tedy muzeme dojit k zajimavym zavéram.

Délka nejCastéji pouzivaného cyklu SSZ na kfizovatce I.P.Pavlova je 1 minuta a 40 sekund
(stav v €ervnu 2002 pfed povodnémi). Celkem je ovSem v tomto misté mozné navolit az 7
rlznych cykld a signalizaci navic fidit z centralniho dispecinku i ruéné. Pro odjezd
tramvajovych souprav ve sméru do centra je ve Spi¢kach obvykle vymezeno 14 sekund. Za
prfedpokladu naprosté pfipravenosti druhého FfidiCe v zastavce mohou odjet dvé soupravy.
Nepravidelné pfijezdy do zastavky, dobihajici lideé, prechazejici lidé a auta blokujici i
plynuly odjezd prvniho vlaku ale zpuUsobuji, ze dvé soupravy odjedou ze zastavky
maximalné v 50% pfipadlu. Toto Cislo je vSak kvali snadnéjSimu vypoctu jesté velmi
nadsazené. Moje osobni prizkumy (Unor az srpen 2002), které jsou silné zavislé na
intenzité provozu na magistrale a na moznosti vozidel AD vyklidit prostor koleji na
kfizovatce |.P. Pavlova, totiz ukazuji, Zze se pocet odjezdi dvou souprav najednou ve

sméru do centra pohybuje pouze v rozmezi od 20 do 35 procent za hodinu.

Po zjednoduSené uvaze (pfi onéch 50%) tedy mulze kfizovatkou projet za hodinu ve 36
cyklech celkem 52 souprav (36+36/2 = 52), coz si mizeme stanovit jako zakladnu rovnou
100 % propustnosti. Podle sou€asnych jizdnich fadu zde jezdi linky ¢islo 4, 6, 10, 16, 22 a

23, které maji v8echny v odpoledni Spi¢ce interval roven osmi minutam (vyjimkou je linka
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Cislo 6 se 12 minutami). Pfi intervalu 8 minut projede profilem za hodinu 7 az 8 vlakl na
kazdé lince, za dvé hodiny tedy 15 vlakd. Minimalné tedy dnes ve $pice projede naméstim
v jednom sméru 7 + 7 + 7 + 8 + 8 + 5 = 42 souprav (u dvou linek uvazuji vzhledem k
prolozZeni intervall s osmi spoji), maximalné (pfi drobnych provoznich nepravidelnostech) 8
+8+ 8+ 8+ 8+ 6 =46 tramvajovych souprav. To uz je ovSem 88,5 % maximalni

propustnosti useku.

V pravidelném provozu je vSe relativné v poradku (obvykla zdrzeni vlakl na kfizovatce jsou
fesitelna prodlouzenim mezi¢asu mezi ukonéenim zelené faze pro vychodni vétev SUM a
signalem volno pro tramvaje tak, aby i pfi kontinualni jizdé vozidel v koloné stacila AD
vyklidit prostor pfechodu u tramvajové trati). Problémy ale pfichazeji pfi odklonech kvdli
problémdm na jinych Usecich tramvajové sité. Strzena trolej v Nuslich u divadla Na
FidlovaCce, coz je pomérné bézny problém, znamena odklon linek Cislo 7, 18 a 24 pfes
zastavku I.P. Pavlova. VSechny zminéné linky maiji ve $picce rovnéz interval 8 minut, takze
profilem by za hodinu mélo projet 70 souprav v jednom sméru, coz je 134,5 %
propustnosti. Diky tomu se tvofi kolony tramvaji a vznikaji nepravidelnosti v provozu vSech
linek v oblasti. A to i téch, které s usekem, v némz je pferuden provoz, nemaji nic

spole¢ného.

Pro srovnani jesté dodavam, Ze staci obdobny odklon linky &islo 9 (interval ve 3pi¢ce 4
minuty) z prostoru kfizovatky Bolzanova a kapacita tramvajové trati v Je€né ulice je opét

prekroCena. Tentokrat na 119 %.

Co tedy z predchozich odstavcl plyne? Pocet osob odvezenych tramvajemi v Je¢né ulici je
obrovsky, poptavka po pfemisténi v tomto sméru je tudiz znaéna. Vice linek v Useku ale
neni mozné nabidnout. Ani intervaly linek stavajicich neni mozné zkratit, protoze by to
mélo znacny vliv na plynulost provozu na magistrale. Kde tedy hledat feSeni? Prvnim je
samoziejmé zruSeni, nebo drastické omezeni, provozu na tomto pratahu centrem (jiz
zminéna humanizace magistraly). Problém ovSem tkvi v tom, Ze ani pfi existenci bézné
obousmérné komunikace nebudou moci tramvaje projizdét naméstim |.P. Pavlova v o moc

vétsi frekvenci spojll (dusledek nartstu poctu levych odboceni na namésti).

Pomérné jednoduché feSeni tak opravdu spocliva ve variantnim Kkolejovém spojeni,
napriklad pravé pres Vaclavské nameésti, které ¢ast linek (jednu az dvé) z Jecné ulice
odebere, pfevezme c&ast pfepravnich proudd a spolu s JeCnou pak dokaze I|épe
absorbovat pfipadné odklony, které se dispeCerim jist€ podafi |épe rozprostfit na sit.
Zaroven zvysi nasledné intervaly na navazujicich tratich, odstupy tramvajovych viakd a

zlepSi plynulost provozu. A to bez vlivu na plynulost AD, ktera sice do centra nepatfi, ale
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pokud v ném uz je, je tfeba jeji pohyb vzhledem ke zvySenym emisim z kongesci do jisté

miry preferovat.

3.3 Jizdni doby mezi zastavkami (stanicemi) MHD v centru Prahy k 18.4. 2003

Jiz v predchozim textu, ktery se zabyval pfi¢inami koncentrace pfepravnich proudl do
uzkych koridortu jsem zminil nékteré argumenty, které problematizuji dopravni obsluznost
centra Prahy a zejména okoli Vaclavského namésti. Ke stanoveni a vypoctu izochron
dostupnosti stanic metra a tramvajovych zastavek, a také ke konstrukci izochron, jez popisi
nékteré zminéné prepravni vazby mezi skuteCnym centrem a jeho nejblizSim okolim, je
jesté tfeba uvést jizdni doby mezi zastavkami (stanicemi) MHD v centru Prahy. Jizdni doby
na linkach metra spole¢né s ¢asy pobytu ve stanicich jsou pfehledné uvedeny v tabulce 5,
jizdni doby povrchové MHD v tabulce 6 a také v priloze 2.

Tabulka 5
Jizdni doby mezi stanicemi na linkach prazského metra v centru Prahy k 18.4. 2003

jizdni | jizdni | jizdni | jizdni pobyt ve
usek mezi stanicemi trasa doba | doba | doba | doba stanicich
metra TA.M ZP!ET TAM | ZPET 1.+2. [s]
[min] | [min] [s] [s]
Malostranska - Staroméstska A 1:05" | 1:05" 65 65 20+ 20
Staroméstska - Mustek A A 1:05" | 1:05" 65 65 20 + 30
Muistek A - Muzeum A A 1:05" | 1:00" 65 60 30+ 30
Muzeum A - Namésti Miru A 1:15" | 1:15" 75 75 30+ 20
Nameésti Miru - Jifiho z Podébrad A 1:15" | 1:10" 75 70 20+ 20
Jifiho z Podébrad - Flora A 1:20" | 1:10" 80 70 20 +20
Andél - Karlovo namésti B 1:30" | 1:30" 90 90 30 +20
Karlovo nameésti - Narodni tfida B 1:00" | 1:00" 60 60 20 + 20
Narodni tfida - Mlstek B B 0:50" | 0:50" 50 50 20+ 30
Mustek B - Namésti Republiky B 1:10" | 1:10" 70 70 30+20
Namésti Republiky - Florenc B B 0:55" | 0:55" 55 55 20+ 30
Florenc B - Kfizikova B 1:20" | 1:20" 80 80 30+20
Vltavska - Florenc C C 1:40" | 1:35" 100 95 30+ 30
Florenc C - Hlavni nadrazi C 1:15" | 1:20" 75 80 30+ 20
Hlavni nadrazi - Muzeum C C 0:50" | 0:50" 50 50 20 + 30
Muzeum C - I.P. Pavlova C 1:10" | 1:10" 70 70 30 + 30
I.P. Pavlova - VySehrad C 1:35" | 1:45" 95 105 30 + 20
Tabulka 6
Jizdni doby mezi zastavkami povrchové dopravy v centru Prahy k 18.4. 2003
jizdni | jizdni | jizdni | jizdni
druh doba | doba | doba | doba
usek mezi zastavkami MHD TAM | ZPET | TAM | ZPET
[min] | [min] | [s] [s]
Ruska - Jana Masaryka tramvaj | 2:00" X 120 X
Jana Masaryka - Krymska tramvaj | 1:00" X 60 X
Jana Masaryka - Namésti Miru tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Sumavska - Namésti Miru tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Namésti Miru - |.P. Pavlova tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120

47



Tabulka 6 - pokracovani

Jizdni doby mezi zastavkami povrchové dopravy v centru Prahy k 18.4. 2003

jizdni | jizdni | jizdni | jizdni
druh doba | doba | doba | doba
usek mezi zastavkami MHD TAM | ZPET | TAM | ZPET
[min] | [min] [s] [s]
|.P. Pavlova - Muzeum /Skrétova ulice/ tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Muzeum /Skrétova ulice/ - ltalska tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Italska - Vinohradska trznice tramvaj | 1:00" | 2:00" 60 120
Vinohradska vodarna - Jifiho z Podébrad tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
I.P. Pavlova /Bélehradska ul./ - Bruselska tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
I.P. Pavlova /Jugoslavska ul./ - Bruselska tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Bruselské - Pod Karlovem tramvaj | 2:00" X 120 X
I.P. Pavlova - Stépanska tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Stépanska - Karlovo nam. /Jeéna ul./ tramvaj | 1:00" X 60 X
Karlovo nam. /Cerny pivovar/ - Stépanska tramvaj | 2:00" X 120 X
Karlovo nam. /Cerny pivovar/ - Moran tramvaj | 2:00" X 120 X
Karlovo nam. /Je¢na ul./ - Moran tramvaj | 2:00" X 120 X
Karlovo nam. /od Morané/ - Stépanska tramvaj | 2:00" X 120 X
Palackého nam. - Karlovo nam. /od Morané/ tramvaj | 2:00" X 120 X
Moran - Palackého nam. tramvaj | 1:00" X 60 X
Moran - Botanicka zahrada tramvaj | 1:00" X 60 X
Botanicka zahrada - Karlovo nam. /od Morané/ | tramvaj | 2:00" X 120 X
Palackého nam. - Palackého nam. /nabrezi/ tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Palackého ndm. - Zborovska tramvaj | 3:00" | 2:00" 180 120
Palackého nam. /nabfezi/ - Jiraskovo nam. tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Palackého nam. /nabrezi/ - Vyton tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Jirdskovo nam. - Myslikova tramvaj X 2:00" X 120
Jirdskovo nam. - Narodni divadlo /nabfezi/ tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Jiraskovo nam. - Narodni divadlo /Narodni ul./ tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Narodni div. /Narodni ul./ - Narodni div. /ndbfezi/ | tramvaj | 0:00" X 0 X
Narodni divadlo /Narodni ul./ - Ujezd tramvaj | 2:00" | 3:00" 120 180
Karlovy 14zné& - Narodni divadlo /Narodni ul./ tramvaj | 2:00" X 120 X
Staroméstska - Karlovy lazné tramvaj | 2:00" X 120 X
Narodni divadlo /nabfezi/ - Staroméstska tramvaj | 3:00" X 180 X
Staroméstska - Malostranska tramvaj | 3:00" | 2:00" 180 120
Staroméstska - Pravnicka fakulta tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Narodni divadlo /Narodni ul./ - Narodni tfida tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Narodni tfida - Myslikova tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Narodni tfida - Lazarska tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Narodni tfida - Karlovo nam. /Cerny pivovar/ tramvaj | 2:00" X 120 X
Karlovo nam. /Je¢na ul./ - Narodni tfida tramvaj | 3:00" X 180 X
Karlovo nam. /od Morané/ - Narodni tfida tramvaj | 3:00" X 180 X
Karlovo nam. /od Morané/ - Lazarska tramvaj | 2:00" X 120 X
Myslikova - Lazarska tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Lazarska - Vodickova tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Vodi¢kova - Vaclavské nam. tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Véclavské nam. - JindfiSska tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Jindfidska - Hlavni nadrazi tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Hlavni nadrazi - Husinecka tramvaj | 2:00" | 3:00" 120 180
Husinecka - Lipanska tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Hlavni nadraZzi - Masarykovo nadrazi tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
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Tabulka 6 - pokracovani
Jizdni doby mezi zastavkami povrchové dopravy v centru Prahy k 18.4. 2003

jizdni | jizdni | jizdni | jizdni
druh doba | doba | doba | doba
usek mezi zastavkami MHD TAM | ZPET | TAM | ZPET
[min] | [min] | [s] [s]
JindfiSska - Masarykovo nadrazi tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Jindfidska - Hlavni nadrazi tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Masarykovo nadrazi - Nam. Republiky tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Nameésti Republiky - Dlouha tfida tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Masarykovo nadrazi - Bila labut tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Nameésti Republiky - Bila labut’ tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Jirdskovo namésti - Karlovo namésti BUS 2:00" | 4:00" 120 240
Karlovo namésti - U nemocnice mBUS 1:00" | 3:00" 60 180
U nemocnice - Vétrov mBUS 2:00" | 1:00" 120 60
Vétrov - Apolinafska mBUS 1:00" | 1:00" 60 60
Apolinarska - Katefinska mBUS 2:00" X 120 X
Katefinska - I.P. Pavlova mBUS 3:00" X 180 X
|.P. Pavlova - Détska nemocnice Karlov mBUS 1:00" X 60 X
Détska nemocnice Karlov - Apolinafska mBUS 1:00" X 60 X
Staroméstska - Pravnicka fakulta BUS 2:00" | 2:00" 120 120
Slovinska - Namésti Miru BUS 5:00" | 4:00" | 300 240
Namésti Miru - Rimska BUS 2:00" | 2:00" 120 120
Rimska - Na Smetance BUS 2:00" | 1:00" 120 60
Na Smetance - Nam. W. Churchilla BUS 3:00" | 3:00" 180 180
Nam. Winstona Churchilla - Florenc BUS 5:00" | 6:00" | 300 360

3.4 Casy vstupu a vystupu ze stanic metra v centru Prahy a izochrony dostupnosti

Ke zjisténi izochron dostupnosti stanic metra v centru Prahy je tfeba mit informace o
Casech vstupu a vystupu ze stanic metra na povrch. Tyto informace sice obsahuje
Prizkum metra 2000, ktery jsem mél pfi pfipravé prace k dispozici, ale tyto udaje jsou
povétsSinou nepfesné, coz je zpusobeno predevsim Castymi vyménami eskalatorl v téchto
stanicich a z toho vyplyvajici zménou rychlosti pohybu jednotlivych eskalatorovych pasu.
Doby vstupu a vystupu ze stanic metra v centru Prahy jsem si tak pro ucely této prace zjistil
vlastnim, tfikrat upfesnénym, prlizkumem sam. Bé&hem zjistovani jsem pouzil mirné
odliSnou metodiku od obvyklého postupu. V prostoru nastupisté stanice metra jsem zacal
Cas vystupu méfit nikoli v pfesném stfedu nastupisté, ale ve stfedu nastupisté v misté, kde
jiz mlze cestujici nastoupit do vlakili metra na obou stranach. Po eskalatorech jsem pfi
cesté nahoru ani dolu nesel ani nebéhal, ve vestibulech a na nastupistich jsem se snazil
pohybovat rychlosti 1,25 m/s (4,5 km/h) a k vystupu na povrch jsem si vybral vzdy vystup,
ktery je pro stanici charakteristicky, ¢i ma vazbu na zastavky povrchové dopravy.
Podotykam, Ze €asy vstupu do stanic metra mohou byt kratsi cca o 1/4 ve chvili, kdy pfi

cesté na eskalatorech jdeme. Doba jizdy na samotném eskalatoru se v této situaci snizi
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¢asuU vstupl a vystupU ze stanic a z nich vyplyvajicich izochron neuvazuji. Konstrukce
izochron vychazi z ¢asu vstupu do stanic metra, které se od €¢asu vystupu mirné (v rozmezi
od 0 do 15 sekund) lisi.

Vysledky jsou pfehledné& zpracovany v tabulce 7, kde jsou rovnéz vypocteny izochrony
dostupnosti. Zvoleny Casovy udaj 3,5 minuty vychazi z pozadavku na zlepSeni kvality
obsluhy centra mésta hromadnou dopravou stanoveném v Zasadach dopravni politiky hl.
m. Prahy, ¢asovy udaj 5 minut je pak obvyklou izochronou dostupnosti. V obou pfipadech
je uvazovana rychlost chuze 1,25 m/s (4,5 km/h). Izochrony dostupnosti stanic metra I;5 a
Is jsou graficky zpracovany v priloze 3, izochrony dostupnosti I35 a |s k zastavkam
povrchovych linek MHD v centru Prahy obsahuje pfiloha 4 a souhrnné izochrony pro
veskerou MHD v centru mésta jsou znazornény v priloze 5. Pro vSechny zastavky
povrchové MHD jsou konstruovany izochrony opét pro 3,5 a 5 minut, tj. pfi rychlosti 1,25

m/s (4,5 km/h), z €ehoz vyplyva polomér obou kruznic 262,5 metrd a 375 metra.

Z grafické prezentace vysledkl v pfilohach 3 az 5 je jednoznacné patrné, které oblasti
centra nejsou vubec nebo dostateCné dopravné obslouzené. Prestoze jsem pfi pfipravé
prace zvolil konstrukci "pfiznivéjSich" kruhovych izochron namisto mnohouhelnikovych,
které stanovuji dostupnost dle uliéni sité, je vysledek znacné negativni. Izochrony
dostupnosti 3,5 minuty od nastupist stanic metra se na zakladé vysledkl prace ukazuji pro
dopravni obsluhu jako naprosto bezvyznamné, nebot’ u vétsiny stanic metra v centru Prahy
dosahuji méné nez 100 metrl od vstupu pod povrch. Situace je v tomto sméru lepsi na
useku hloubené (CasteCné mélce razené) Casti trasy C prazského metra. lIzochrony 3,5
minuty od nastupisté se tak u stanic |.P. Pavlova, Muzeum C, Hlavni nadrazi a Florenc C
pohybuji v rozmezi od 168 do 218 metru. Naopak u vystupu ze stanice Namésti Miru
(hloubka 52 metrt pod terénem) izochronu 3,5 minuty neni mozné sestrojit, nebot’ pfesné
po tomto Casovém obdobi se cestujici dostane z povrchu na nastupisté. Pravé z tohoto
ddvodu je zfejmé, ze prestup mezi trasou metra A a tramvajovou dopravou smérem do
VrSovic, ktery nyni k funkci stanice neodmyslitelné patfi, je v prostoru Namésti Miru

naprosto nevhodny.

Izochrony 3,5 minuty od zastavek povrchové dopravy v centru mésta jiz nabizeji
dostate¢nou ploSnou obsluhu oblasti centra Prahy, ovSem s nékolika vyjimkami. Zatimco
pro oblast toku Vitavy mezi Karlovym a Jiraskovym mostem, prostor Grébovky, Cast
Riegrovych sadu a kolejisté Hlavniho nadrazi je vzdalenost zastavek MHD vétsi nez 3,5
minuty chize pochopitelna, v samotném centru mésta se s ni Ize smifit jen tézko. Pfitom
pravé v oblasti Havelského Mésta Ize zaméfit plochu cca o velikosti 410 000 m* (0,41 km?,
41 ha) a obvodu 3,2 km, ktera je mimo tfiaptlminutovou dostupnost ke stanicim metra i k

zastavkam povrchové MHD (pfilohy 4 a 5).
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Izochrony do 3,5 minut od zastavek a stanic jsou ovSem pro hodnoceni stavu dopravni
obsluhy pomérné pfisné, a proto je situace v centru v pfilohach 3 az 5 posouzena i na

zakladé konstrukci obvyklych pétiminutovych izochron.

Tyto izochrony uz pfedevSim zasluhou povrchové dopravy pokryji dostateCné celé SirSi
centrum Prahy, do oblasti Havelského Mésta a stfedu Starého Mésta ovSem opét
nezasahuiji, a to ani diky podstatné rozsifenym plocham obslouzenym diky stanicim metra.
Pfi konstrukci izochron Isnn zde vychazi neobslouZzena plocha o rozloze cca 135 000 m?
(0,135 km?, 13,5 ha) a obvodu 1,750 km.

V prilohach jsem zamérné nekonstruoval izochrony desetiminutové, pfi nichZ je obsluha
centra jiz relativné dostate¢na. Cilem prizkumu totiz neni ukazat absolutni neobslouzenost
centra platnou napfiklad pro cesty metrem z okraje Prahy do této oblasti, nybrz nastinit
problémy, které maiji cestujici pfi pohybu po samotném centru. A tak zatimco pfi cesté z
okraje Prahy do centra je desetiminutova vzdalenost k zastavkam MHD pro cestujiciho
pfijatelna, pfi cesté, jez ma v centru zdroj i cil, jsou desetiminutové izochrony naprosto
nevyznamné, protoze se pfi konstrukci v misté zdroje i cile pfepravy jiz pfekryvaji. Pro
obyvatele centra se tak vzhledem k popsané situaci jako nejvhodné&jsi nabizi pé&Si spojeni
bez zapojeni prostifedkd MHD. Tento fakt je mozné dokladovat v pfiloze 13, ktera ilustruje
desetiminutovou péSi dostupnost od Stavovského divadla. Jde o prostou kruznici
vzdalenosti, kterou je mozné za deset minut rychlosti 1,25 m/s ujit. Za hranu této kruznice
je totiz mozné se v desetiminutovém limitu vyvézt pouze za pouziti linky metra A s

vystupem ve stanici Muzeum.

3.5 Doby prepravy mezi stanicemi metra v centru Prahy

sméru povrchové MHD vyuzit k pfepravé metro na blizkou vzdalenost (cca od 500 do 1500
metrd) jsem tabulkové zpracoval také trojici moznosti prepravy podzemni drahou. A to
pfepravu mezi vedlejSimi stanicemi metra, pfepravu na vzdalenost dvou stanic metra a
prepravu na vzdalenost dvou stanic metra s pfestupem ve stanicich Mastek a Muzeum. V
tabulkach 8 az 16 nejprve z udaju ziskanych v predchozi podkapitole urcuji doby prepravy
v obou smérech (z povrchu na povrch), dale tyto Udaje srovnavam s dobou pésiho spojeni
rychlosti 1,25 m/s (4,5 km/h), uvadim poéty pfepravenych osob na danych uUsecich
podzemni drahy dle Prizkumu metra z roku 2000 a predevSim se pokouSim procentnimi
podily charakterizovat pribéh zvolenych cest. A to zpusobem, ktery urCuje kolik procent
Casu z cesty zabere vstup a vystup z metra, ¢ekani na vlak metra (pouzivdm vzdy hodnotu
90 s, cozZ je cca polovina Spi¢kového intervalu na trasach metra v centru), pfipadny pfestup

a nakonec samotna jizda soupravou metra.

52



49501 W02, .02 1019 ¥9°€9 ¥9°€9 S¥'02 S¥'0¢ | 16GL | 16'GL 028 (g) 3¥e18nN - Aligndey "weN
W8l 079 WSG9 GG'Z6 GL'€9 02'v9 0522 gz'zz | si'cl | 8G€l L¥S Aiigndey "weN - (g) ousJol4
WCEEL WL WG0:L ¥€2S L¥'09 0009 €602 8lL'lg 1098l | 288l | SlLOL (g) ousJold - BAONIZLIM
W82 L1 .00:2 WSl €2°€9 06°19 2609 EV'Le 69'0¢ | 2991 | 6E'8L 098 Blo|4 - Ppelqapod z oyuir
WS L1 .SE8 .S€°8 02'G. €689 96°29 8¥' Ll 8v'LlL | 6G€l | 9GSVl 998 | Peigqapod z oyuir - NJJIN IspWeN
WL¥:0L .00:6 4006 yr'es v¥'69 v¥'69 1991 1991 | 68°€l | 68°€El 608 NJJIN ISQWEeN - (v) wnazny
016 WSE L WSYL 19'v8 €0°29 1999 8.6l GE'6lL | 6LEL | 86EL 189 (v) wnaznpy - (v) YeI80N
VASHS) S0:2 .00:4 8€0. €6°€9 0L‘€9 8Ll¢ ev'lc | 62'sl | 8¥'Gl L (v) YeI80 - e)sjsgwolels
W61:01 4§59 .00:2 €829 G929 0L‘€9 691 €v'le | 99GL | 8¥'GL V.. g)ysjsgwolels - B)SUBJISOlE|\
[unw] jodz we) [%] Jodz we) Jodz we) j9dz | wey [w]
yjwy Gp=A [ulw] wasow 2is9d [%] [%] wasow | olueys ¢ ?dNuels ) L 9dlugys
bm@omwmou fyse9o eqop _mmwmw_o:__._ﬂ.wme: dnisAa‘dnysa jipod [%] tuexa2 ypod Apzil ppod ‘lepza
wiaJdlow 91990 Y A1s99 Isad |Ipod e 1wadlue)s IWUpasnos 1zaw A1s89 aojap ) wasaw Apzil e 1ueya ‘ndnysAA e ndnisa Ajipod
6 eMinqel
1G9 G.l2 0.2 06 g9 Se 7 Ge A 08 128 ouslo| - |Zzedpeu JuaelH
[543 144 0ve 06 Ge 0L Ge g9 0S 0S 144 |Zzelpeu JUAB|H - (D) wnaznpy
¥SS Gee 0ve 06 0. 0Ll 59 oLl 0. 0. €69 (D) wnaznp - BAOJABRd "d'|
866 Gee Gee 06 oLl 0¢ oLl 0¢ S6 G0l A4 BAOJABd "d| - pesyasin
8¢S 06¢ S6v 06 061 Gsl g8l gsl 09 09 099 l]sguieu oAojiey - epl JupoieN
Z6g vy GEY 06 gsl Syl gsl ol 0S 0S 06¢ eplj} JUpoJeN - (g) 3o
959 )44 (04% 06 Sl ovl ovl el 0. 0. 028 (@) oS0 - Aiignday ‘weN
8eY 00¥% S0y 06 ovl 0cl Sel 0cl gs GS LYS Aijgnday “weN - (g) ousJol4
Zl8 0ty 14% 06 0clL ovl 0clL Gel 08 08 Slol (g) ouslol - BAOHIZLIM
889 0y 154 06 Scl ovl 0clL ovl 0. 08 098 Blo|{ - Ppelqapod z oyuir
S89 GlS Glg 06 ol 174 ol (1]%4 0L 7 998 | Peigqapod z oyuir - NJJIN IspWeN
1¥9 0vS 0vS 06 Sic g9l 0lL¢ 09l S/ Gl 608 NJJIN ISQWEeN - (v) wnazny
0SS GSP Gov 06 g9l Gl 091 Shl 09 g9 /89 (V) wnaznp - (V) o180
16S 1A% 0cy 06 Syl Gcl Syl 0cl g9 G9 122 (V) Y980 - e)sjsgwolels
619 Sy 0Cy 06 Scl oyl 0cl 014 g9 S9 V.. gysjsgwolels - B)SUBJISOlE|\
[s] jodz wej} [s] Z 9dlue)s | | do1ue)s | Z aolue)s | | aoluels| jodz we) [w]
y/wy Gy=A [s] wasow 8021dg [s] njela olue)s ¢ 9dlugys ) | 8dlueys
Aysad f3599 eqOp 9A 1UBY3D [s] o1ueys 8z dnysAa | [s] oluels op dnysa eqop upzil | -lepza
Ayseo eqop eqop “wnuad

(o1uels noqo nsous|epza a|p) A1sed 1sad Ayjop 1020dAA B Ayeid Nijuad A BJjBW IWSJIUR)S IWIUPASNOS 1Zaw 1s82 Aqop 1820dAA

g ejnqe




300 pGGzZ  |way|ed
WAH0]" JSEY WOy | 2191 | 1281 128 oual0|4 - 1zelpeu JurelH
JAPG ReloRs .00 | 0Z0L | 698 9zZy jZelpeu JurelY - (D) wnaznpy
J1:6 .GE'G OFS | ovlL | 86 £69 (D) wnaznpy - erojned d|
.8€:91 .GZ:G WSS | 289l | sLiz | Zvel BAO|ABd "d| - peayasin
878 .01:8 .51:8 GG/ N4 099 JISPWEU OAOLEY - Epl4} luposeN
«2€9 W02/ WSlil l€1 151 06% P4} JUPOIEN - (g) yesnN
.95:01 021 021 €68 16/ 028 (g)de1snN - Aqigndey "weN
W8LiL 079 .S7:9 129 G9G L¥S Aiigndey "weN - (g) ouaiol4
WZEEL W0L:2 .§0:L 6Ll czz | sio01 (g) ouaiold - BAOYIZIM
W8T .00:2 WSliL 6LE 80¢ 098 BIO|d - PeIGIPOd Z oyuir
WSZLL .GE°8 .5E°8 0LG ¥0G 968 | pelgqepod z oyuir - NN saweN
W70 4006 4006 0.S L€9 608 NN JISQWeN - (v) wnazny
016 WSE1L WS 0.5 6ES 189 (v) wnaznpy - (v) de1sniN
1,66 .G0:2 G002 | LoLL | 2101 | 92 (v) 318NN - eysjsgwolels
6101 .GG:9 .00:2 062 112 vl ByS}spwole)s - BySuBLsol_
[unw] Jadz we) jedz | wey [w]
YU §p=A [urw] (Poy 1z-g) |owes| ~EAUES o L OAAS
Kysad wiaJjaw e)}sad }s99 j990d ‘lepzAa
B)sao
(poy 1z - G) Ayeid nujuad A esjow 1WBIUE]S 1WISIB|PaA 1Zaw }s89 18904
0l ejinqel
%61°LL %.LSG'6S %96'T2 %LY'LL wiay|ad
.[G:0L SEY | W08 LL LY 00°'0¥ ¥0'/€ €1'2¢ ce'ee | 2222 | €9'62 | 1Lz8 oualold - 1zelpeu JuAelH
JVG S0 | .00 Zv'0. 98z¥ 19y €1'9¢ 0s'2¢ | 1¥'oz| €80z | 9zv JZeipeu JuAelH - (D) wnaznpy
W16 WSES | LoPS £€'19 vZ'2S ¥6'2S 18'92 v'9z | 060z | 6G'02 | €69 (D) wnaznpy - BAO|AEd "d'|
.8€:91 WS2S | .ges 8G'ce 80ty 6.'l¥ 69'/2 18'9z | g6z | ve'Le | Lvel BAO|ABd "d| - pesyasin
878 018 | .GL'8 G/'c6 6£'69 0.'69 1£'81 gL'gl |veeL | zi'er | 099 J}sweu onopey| - EpJ4} JUpoIeN
WZE9 G022 | WL 16°0LL 8189 z8',9 G¥'0C 69'0c |o9c'LL | 6¥'LL | O6Y BpJ4} JUpoIeN - (g) de1snIN
[unw] jadz we) [%] Jadz we) jodz we) jedz | wey [w]
G 9)S9d ¢ 9dluels - L 9dlue}s
Erw_w__mwuk Hﬁ“w%h Mm__ww%h 159d )] wesjew nsam?.ho_\”u_g ipod [%] ugsa2 ppod H\.M\%N__M_N.WMM_ o__M_umnuM
Kysed eqop fysoo 1pod

wialjdw 91899 Y A1s99 1sad [1pod e 1wadluels IWIupasnos 1zaw A1sao aojop Y wanaw Apzil e juexe ‘ndnisAa e ndnisa Ajipod

jueaogenjod - g Y|nqeL




W8C:L1L 4058 45§58 6061 1G9l 0LEL Aiignday "weN - EPJ1} JUPOIEN
W02:Gl W01°6 W01°6 1474 €301 0SL1L (g)8IsnN - 13saweu oropey]
.90:61 .GG8 4058 6l. €G.L cevl EXsisgwiolels (V) wnaznpy
49561 40201 W0L:0L 086¢C | vleEc 96v1 (W) Xo18nN - NI ISQUWEN
[unw] jadz we) 19dz | we [w]

U/w §p=A [urw] (‘poy 1z-g) |oweys| Z3ANUHS L saluess
\M_MMM waJow e}sad }se03e90d | ‘|epza

(poy Lz - G) Ayeid NiUSD A BNISW DIUBIS NOAP }SOUS|BPZA BU 1S90 1820

€l ejinqe
%V6‘8Y %6€°LS %EC 8L %8€‘0€ wiay|3d
Reind «GC9 WGC'9 LO‘EY 99°/€ 99°L€ 8€'€C 8e'ec | 968 | 968€ | 6111 BAOJABd 'd| - JzeJpeu JurelH
.8E91 wG0:L | .G0:L 092y es'ey L'y 8Lz 8Ll | 6e'se | Cl've | Lvel (Q) wnaznpy - (Q) ouauol4
W8T L1 .05'8 «95°8 G0‘LS ZLYS ¥1°GS 8691 2891 |ogge| vo'sc | oLEL Aijgnday weN - epJj} JUpoJeN
.02:G1 W0L:6 W06 8165 00°09 0009 9g9l 9g9l | v9'eg | ¥9'eg | 0SLL (g) X9ISNN - 13Spwieu onoe)
.90:61 .G9'8 .05:8 €29Y 12'€S LL'€S 2891 8691 l6'62 | Gz'62 | €Evl eysjspwolels - (v) wnaznpy
.95:61 .02:0L | .0L:0l 1605 9085 02'8S Z5'vl GLvlL |z¥'ig| S0'/e | 96vL (V) deIsnIN - NJJN IsgWeN
[urw] jodz we) [%] jodz we) jodz we) jodz | wey [w]
y/wy G'p=A 2)s92 [%] wanaw | oiuels ¢ 9dlueys | 8dlueys
ozt | Voo || anysgniman oo | 14499089 | e | o
wiaJ}dW 81S99 Y A1Sad |Sad |Ipod B Jlue)S NOAP 1Sous|epzA eu A}sad ad|op ) wallaw Apz)l e jueyal ‘ndnjsAA e ndnisAa Ajlpod
ZlL eMingel
S68 S8¢ 8¢ 06 oLl Ge oLl 1 0sl 0Sl 6Ll BAOJAeRd 'd| - Jzedpeu JurelH
866 gey 144 06 0L ozl g9 ozl 0SL | svL | ivel (Q) wnaznp - (D) ouauol4
8101 0€S SES 06 ovl gGl Gel Gsl 0S1 0S1 olel Aiigndey "weN - epl} JupoleN
026 0SS 0SS 06 14 061 ovl g8l 0cl o€l 0SL1L (g) d8ISNN - 13saweu oropey|
oLl Ses 0€s 06 Gcl S9l 0clL 091 091 Gsl cerl ysjspwolels - (V) wnaznpy
6Ll 029 0L9 06 Syl 134 Syl 0134 0Ll S9l 96¥1 (v) YoI8nN - NJJN JIsWeEN
[s] jodz wej} [s] Z dd1ue)s | | aolue)s | Z 9olue)s | | aolueys| jadz wej} [w]
y/wy Gp=A [s] wasyow 8091dg [s] njelA ojue}s ¢ 9dlueys | 93lueys
Aysad f3s99 eqOp A 1URYOD [s] o1ueys az dnysAA | [s] olueys op dnysa eqop jupzil | ‘repza
Kys9o eqop eqop ‘wnud

(o1uB)S YoArooUOY Isous|epza a|p) A1sad 1sad Axjop 1820dAA B Ayeld NIjUSd A BJJBW JIUBIS NOAD }SOUS|BPZA BU }S82 AQOp 1990dAA

L1 eyinqe]




| %p'ps | weyed
%LZ'GL %EE ‘9L %1 ‘8E %9L‘9Z %LL‘SL way|ad
021 1,000 [ W00k ] 0szo | ue'sL | 29'91 | 88'se | ziize | zzsz | 122z | v6'SL | veE'SL 0zgl 1ZEIpRU JUABIH - NJJA 1ISWeN
Ozel s |uszihL] e9'sg | 2991 | 90'9L | 89'2¢ | 96°28 | 6092 | sz'oz | 26'6L | LL'6L 0001 Aijgndey "weN - eysispwolelg
2661 | use6 | o6 | ov'o | 9z'gl | og'sl | ocie | 2208 | ogie | 220t | €16l | 99'6L 0611 jZeipeu JurelH - (g1V) ¥@IsnIN
9691 .ok .0z ] e6'99 | z9'GL | s1'9L | 90'se | osze | 289z | iv'oz | ov'6lL | S8'6L 0/Z1 erojaed ‘dl - (G1V) ¥@Isn
2Zezb | usozy | WozizL] ov'es | z1'GL | vs'sL | sv'ev | vz'er | es'vz | zevz | ss'9L | 68'9L 0v6 (O1v)wnazny - epy} JuposeN
2661 |.00zL|.ovzL] 899z | szsi| sz | z9w | oy | oo'se | 99wz | 908l | 6v'8L 0611 (0 1) wnazny - Ayijgndey "weN
[unw] jodz | we [%] jodz | wey | jpdz | wep jodz wey jodz | wey [w]
u/w Gp=A 21599 I59d 0 [%] o] wasew Asen codlugs - - | 9dluEs
am@umm“ou we h.w_e_:Ew_«moo hwﬁ%ﬁw%n &;wom h____uon Q_Bm_w_%n.vﬂ:u? [%] 1ueya? ipod H>\._w_N__ __Mon_ _MMM waww;

wialjdwl 91890 Y A1sa0 Isad |Ipod e wadn}sald S BljdW JIUB)S NOAP 1SOUS|EPZA BU A1S80 82|9p X Wadjaw Apzil e jue)a ‘ndnisAA e ndnisa Ajipod

Sl ejingel

(sGLL)GS:L v-gMeisniN B (S OLL) 0G: L 9-V 8ISnIN ‘(S S0L) SbiL v-D wnezny (s 0L 1) 0G:1L O-v wnaznpy :ndnyseyd Aqoq :"uzod

9501 099 099 08l G0l oLl Ge Gleg Ge 0l Gzl Gzl 0zel IZeJpeu JuAelH - NJIA ispueN
008 069 G89 08l GlLl oLl ovl gzl Gel (4} Gel Gel 0001 Ajijgnday ‘weN - eysjspwolelg
256 GlS G8S 08l G0l oLl Ge Gyl Ge Gyl oLl Gl 06L1 1zespeu JuAelH - (g 1V) d8ISNIN
9lol 0.9 089 08l 0] oLl oLl Gyl oLl Gyl 0El Gel 0.zl erojaed ‘dl - (1) 8NN
28, gzl ov. 08l oLl GLl g9l Gsl 09l Gsl ozl Gzl 0v6 (O1v) wnazny - eply JupoleN
256 0z. 0g/ 08l oLl GLl g9l ovl 091 Gel 0cl Gel 0611 (D 1Y) wnaznpy - Ayiignday "weN
[s] jodz we)} [s] jodz we)} 2 1 ¥s |z 9o1ueys|| adluels| jadz we)} [w]
y/wy Gy=A [s] 2031ds [s] o1ueys [s] nyela Asen ¢ d1ues ) | dd1ueys
Aysad wasow ejseo | oA IULNER [s] dmsaid 2z dmysAa [s] a1ueys op dnysa mn_ovo_:—uN__ 1sad 9upoyA
Kysao eqop eqop ‘wnud aIp ‘lepza
(Ayse9 159d aupoya a|p) A1sao 1sad AYjop 1820dAA B nijuad A wadnisald S eljaw JIUBIS NOAP }SOUS|BPZA BU IZaw }$890 Aqop 1990dAA

vl exinqey
1S90 £6861  |way|9d
WGS¥) .GZ:9 G299 | evoz | 6v8z | 6LLL BAO|ABd "d'| - 1ZeJpeu JuAe|H
.8€:91 G0/ .S0:2 | ovsL | 8szelL | vzl (D) wnaznp - (D) ouaio|4
[urw] jodz we) jodz | wey [w]
U/ §p=A [unw] (poy 1z-g) |oweys| ~EMES - L OWUES
\M_MMM waJew e)sao 3seo390d | ‘|epza

(poy Lz - ) Ayeld nnusd A B11BW JIUBIS NOAP 1SOUS|BPZA BU 1S99 1920
luerogenjod - ¢ eynge|




Tabulka 16

Pocet cest na vzdalenost dvou stanic metra s pfestupem v centru Prahy (5 - 21 hod)

vr‘:zg?"é ?,?gi :)5o§$th%e;; cesta metrem [min] doggéﬁ(‘;ﬂy

stanice 1 - stanice 2 trasy ) : v=4,5 km/h
[m] tam | zpét tam zpét [min]
Nam. Republiky - Muzeum 1190 165 135 12:10" 12:00" 15:52"
Narodni tfida - Muzeum 940 50 68 12:20" 12:05" 12:32"
Mustek - I.P. Pavlova 1270 383 250 11:20" 11:10" 16:56"
Mustek - Hlavni nadrazi 1190 247 260 9:45" 9:35" 15:52"
Staroméstska - Nam. Republiky 1000 132 105 11:25" 11:30" 13:20"
Nameésti Miru - Hlavni nadrazi 1320 155 201 11:00" 11:00" 17:36"

celkem 2151 cest

3.5.1 Doby prepravy mezi vedlejSimi stanicemi metra v centru Prahy

Cesty mezi sousednimi stanicemi metra v centru Prahy jsou obecné povazovany za
nevyhodné, a proto ne pfili§ vyuzivané. Pfesto jsou dle mého nazoru ob¢as pro zakladni
dopravni obsluhu centra Prahy nutné, a proto je jejich posouzeni uvedeno v tabulkach 8
az 10. Zakladnim rysem této pfepravy na kratkou vzdalenost je pomér cesty metrem k
potencialni pésSi cesté, ktery se v priméru pohybuje na hranici 70 % (71,19 %). To
znamena, ze je-li mozné se mezi dvojici stanic metra pfemistit pésky cca za 10 minut, tak s
vyuzitim podzemni drahy trva stejna cesta cca 7 minut. Ma to oviéem jesté jeden hacek.
Pokud se misto zdroje i cile nasi cesty vzdaluje od vstupl do metra na vzdalenost delSi
nez dvé minuty, posouva se pomér délky chliize k cesté metrem vyrazné v neprospéch
podzemni drahy, a to az nékam k rozmezi 80 a 90 % trvani cesty metrem k cesté pési (ta

se rovna 100 %).

Tento fakt Ize ilustrovat napfiklad okamZikem, kdy stojime 3 minuty od vstupu do stanice
metra Mlstek A. Chceme-li cestovat smé&rem k budové Ceského rozhlasu na Vinohradské
tfidé, mame dvé moznosti. P&Si cesta k Narodnimu muzeu trva ze zvoleného mista 14
minut a 10 sekund a k cili cesty zbyva jes$té nejméné dalSich pét minut chize (celkova
doba cesty €ini 19:10"). PFfi volbé metra ovSem pfili§ mnoho €asu neuspofime. Za
osmikorunovou jizdenku budeme u Muzea za 10 minut a 45 sekund, pét minut pujdeme k
budové rozhlasu a ve vysledku ziskame 3 minuty a 25 sekund ¢asu (vysledna doba cesty
¢ini 15:45"). Za tyhle tfi a pul minuty ovSem vétSina lidi neni ochotna platit jizdné a jde

radéji péSky. Podil cesty metrem k pé&si cesté je totiz v tomto pfipadé uz 82,17 %.

Vysledky uvedené v tabulce 9 ukazuji jeSté na jeden zavazny problém, totiz na samotny
pribéh zminénych cest mezi vedlejSimi stanicemi metra. Jde o to, kolik ¢asu pfi tomto
druhu pfepravy cestujici stravi, a jak pro ného je tato cesta pfijemna. Tyto udaje pro
jednotlivé mezistani¢ni Useky nabizi zminéna tabulka, primérné hodnoty pak vypadaiji

takto. Samotna jizda vlakem metra zabere jen 17,47 % cesty (obvykle jde o 50 az 80
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sekund), ¢ekani na vlak metra zaujima 22,96 % doby pfepravy (zde je pevné stanovena
polovi¢ni doba &ekani na vlak ve Spicce, tj. 90 sekund) a doba vstupu do metra a nasledné
i vystupu z ného Cini 59,57 % (byva to v rozmezi od 4 do 6 minut). Témé&f celd doba
pfepravy je tak neproduktivnim ¢asem (77,04 %). Cestujici nema pfilezitost si cokoliv
nakoupit, néco si preCist (az na 90 sekund &ekani na nastupisti), odpocinout si. Vétsinu
Casu jde po schodech do vestibulu, tlagi se na eskalatorech, poté nastoupi do v odpoledni
SpiCce obvykle plné soupravy metra, po chvilce znovu vystupuje, znovu se ocita na pinych

eskalatorech a vzapéti po schodech vychazi na povrch.

VySe popsany prubéh cesty je vyrazné rozdilny od cest povrchovou dopravou na kratSich
usecich v ramci centra mésta. Tento rozpor si mizeme ilustrovat napfiklad na cesté
tramvaji z Narodni tfidy do zastavky |.P. Pavlova. Shodou okolnosti je doba ¢ekani na
jednu ze tfi tramvajovych linek (Cislo 6, 22 a 23) jedoucich timto smérem také rovna jedné
a pul minuté (polovina nasledného intervalu téchto tfi linek), doba jizdy pak ¢ini 6 minut. Z
toho vyplyvaji jen dva procentni udaje. 80 % doby cesty trva jizda tramvaji a 20 % zabere
¢ekani. Pokud je dobfe nastavené prolozeni spoju a soupravy nejsou preplnéné (jak tomu
bohuzel v tomto Useku zatim byva), ma cestujici cely ¢as cesty pro sebe. Muze si Cist, Ci
sledovat déni na ulicich (nové obchody, okolni dopravu, jiné aktivity, zeleri a podobné), coz
pusobi pozitivné na psychiku. Pfed nastupem do tramvaje navic ma moznost si cokoli

nakoupit v obchldcich, jejichz existenci blizké umisténi tramvajové zastavky podporuije.

Jesté se ale vratme k pfedchozi Uvaze o cestach mezi vedlejSimi stanicemi metra. Pfes
vySe popsané nevyhody takového spojeni jezdi kazdy pracovni den timto zplsobem v
centru Prahy celkem 22 554 cestujicich, coz jisté neni malé €islo. Pro objektivni pohled je
zde ovSem nutné odecCist pocty lidi, ktefi se pfepravuji mezi stanicemi I.P. Pavlova a
VySehrad. Vzdalenost téchto stanic je vy$Si nez 1 200 metrd, a proto je zde pfeprava
metrem maximalné vyhodna. Nevyhodné se tedy mezi vedlejSimi stanicemi metra v centru

Prahy pfepravuje denné celkem 18 757 cestujicich.
3.5.2 Doby prepravy na vzdalenost dvou stanic metra v centru Prahy

ZpUsob prepravy na vzdalenost dvou stanic metra je v centru Prahy jiz vyhodnéjsi, pfesto
vysledky uvedené v tabulkach 11 az 13 také naznacduji, Zze ne zcela idealni. Zakladni
ukazatel podilu cesty metrem k cesté péSi se pohybuje na hranici 50 % (48,94 %). Obvykla
pési cesta trva od 15 do 20 minut, odpovidajici délka cesty podzemni drahou mezi stejnymi
cili je 7 az 10 minut. To vSe plati pro vzdalenosti stanic metra od kilometru do 1500 metru.
V prfipadé, Ze je cestujici opét vzdalen od vstupu do metra vice nez dvé minuty chlize,
roste podil cesty metrem k pé&8imu pfemisténi do rozmezi 65 a 70 %, tedy na hranici, jeZ je

rozhodujici pro volbu druhu pfepravy. Napfiklad spojeni stanic Karlova nameésti a Mustku
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na lince B je jiz ilustraci vazby, na niz cestujici voli jiz spiSe pé&Si cestu. A to pfedevSim ve
chvili, kdy se naléza napfiklad v prostoru nemocni¢niho komplexu na Karlové namésti, &i v
blizkosti kfizovatky Lipové a Stépanské ulice. Alternativou k pési cesté pak navic neni
spojeni metrem, nybrz vyhodnéjsi pouziti tramvajovych linek jezdicich z Karlova namésti
do stfedu Vaclavského namésti (Cisla 3, 14 a 24) a do zastavky Narodni tfida (Cisla 6, 18,
22 a 23).

Jako v pfedchozi podkapitole posudme nyni samotny pribéh cest metrem na vzdalenost
dvou stanic, ktery obsahuje tabulka 12. Je zde patrny urcity posun procentnich podild, a to
predevSim mezi dobou €ekani na vlak ve Spi¢ce a dobou jizdy mezi stanicemi. Samotna
jizda vlakem metra zabere nyni jiz 30,38 % cesty (obvykle jde pfi zapoc&teni doby pobytu v
prostfedni stanici cesty o 130 az 170 sekund), ¢ekani na vlak metra zaujima pouze 18,23
% doby pFepravy (zde je opét pevné stanovena poloviéni doba Eekani na vlak ve Spicce, {j.
90 sekund) a doba vstupu do metra a nasledné i vystupu z ného se pfili§ nezménila, Cini
51,39 % (v tomto pfipadé jde o rozmezi od 4 do 6 minut). Téméf celd doba pfepravy je
tedy znovu neproduktivnim ¢asem (81,77 %), a tak uvaha z pfedchoziho textu neztraci nic
na své platnosti ani zde. Naopak. Cestujicimi nevyuZitelny ¢as v dobé& odpoledni pfepravni

Spicky, pro kterou jsou vypocty v tabulkach provadény, jesté o cca 5 % nardsta.

3.5.2 Doby piepravy na vzdalenost dvou stanic metra v centru Prahy s pfestupem

Poslednim pfipadem, ktery jsem provéfil v tabulkach 14 az 16, jsou cesty na vzdalenost
dvou stanic metra, pfi nichZ je nutné v prostfedni stanici pfestupovat. Opét nejde o cesty
bezvyznamné. Spojeni Mustek - I.P. Pavlova, Namésti Republiky - Muzeum a néktera dalsi
jsou dulezitymi pfepravnimi vazbami. Vyuzit pfi nich sluzby podzemni drahy ovS§em neni
efektivni, coz dokladuje velmi nizky pocet osob, které této pfepravy v centru vyuzivaiji.
Bé&hem jednoho pracovniho dne (5 - 21 hod) bylo v Prizkumu metra 2000 zaznamenano
na Sesti mnou vybranych vazbach v oblasti Vaclavského namésti pouze 2151 cest timto

zpusobem.

Velkou roli pfi volbé druhu dopravy zde opét hraje podil délky cesty metrem k délce chize
k vybranému cili. Pokud jsme si v pfedchozi podkapitole stanovili hranici rozhodnuti na
urover od 60 % do 70 %, pak se v tomto pfipadé pohybuje podil cesty metrem k péSi cesté
nad touto hranici (75,27 %) a pfi absenci vhodného spojeni povrchovou dopravou tedy
cestujici opét voli chlizi. Jeji délka ovsem v tomto pfipadé neni zanedbatelna, jelikoz se

pohybuje v rozmezi od 13 do 17 minut. Cesta podzemni drahou pak trva od 9 do 12 minut.

Zminénou volbu opét ovliviiuje i pribéh prepravy metrem. Jizda vlakem metra zabere nyni
18,77 % cesty (Casové to odpovida dvéma az tfem minutam), Cekani na viak metra &ini

26,96 % doby prepravy (dvojnasobna doba ¢ekani ve stanici vychozi a pfestupni, tj. 180
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sekund), doba vstupu do metra a nasledné i vystupu z ného je nyni vycislena na 38,14 %
(4 az 6 minut) a €as straveny v pfestupnich prostorach prostfedni stanice zaujima 16,33 %
cesty (v tomto pfipadé jde o cca 2 minuty). Pfestoze ma cestujici nyni diky narlistu doby
Cekani celkem 3 minuty (27 %) na odpoc€inek a &teni novin, neni tato doba vyuZitelna

uplné, nebot je rozdélena na dvé pfiblizné stejné ¢asti.

3.6 Porovnani obratli ve stanicich metra Mistek a Muzeum ve vazbé na cesty po

trase C prazského metra

Velmi zajimava cisla o dopravnim obslouzeni prostoru Starého Mésta Ize ziskat i
porovnanim celkovych obratd cestujicich ve stanicich metra Mastek A a Muzeum C s
poctem cest, které byly zjisStény v Prizkumu metra 2000 od 5 do 21 hodin ve stejnych

stanicich, ale jejichz zdroj €i cil je v nékteré stanici na jizni vétvi trasy C.

Tabulka 17
Pocty pfepravenych osob mezi stanicemi metra Mustek a Muzeum a jizni vétvi trasy C
] ] pocet cest ] . pocet cest
stanice 1 stanice2 | [5.21 hod]| stanice1 stanice 2 [5 - 21 hod]

Mastek A - |I.P. Pavlova 369 Muzeum C - |I.P. Pavlova 1176
Mustek A - |VySehrad 172 Muzeum C - |VySehrad 801
Mastek A - | Prazského 245 Muzeum C - |Prazského 950
Mastek A - | Pankrac 273 Muzeum C - |Pankrac 1272
Mastek A - | Budéjovicka 579 Muzeum C - |Budé&jovicka 2072
Mastek A - | Kacerov 559 Muzeum C - |Kacerov 2373
Mustek A - |Roztyly 173 Muzeum C - |Roztyly 614
Mastek A - | Chodov 288 Muzeum C - |Chodov 1343
Mustek A - | Opatov 274 Muzeum C - |Opatov 1119
Mustek A - | Haje 410 Muzeum C - |Haje 1684

celkem cest: 3342 celkem cest: 13404
|.P. Pavlova - Mastek A 240 |.P. Pavlova - Muzeum C 982
Vysehrad - Mustek A 214 VysSehrad - Muzeum C 894
Prazského - Mastek A 308 Prazského - Muzeum C 1073
Pankrac - Mlstek A 275 Pankrac - Muzeum C 1112
Budéjovicka - Mastek A 681 Budéjovicka - Muzeum C 2067
Kacerov - Mlstek A 644 Kacerov - Muzeum C 2497
Roztyly - Mustek A 224 Roztyly - Muzeum C 871
Chodov - Mlstek A 285 Chodov - Muzeum C 1126
Opatov - Mustek A 328 Opatov - Muzeum C 1243
Haje - Mastek A 605 Haje - Muzeum C 1605

celkem cest: 3804 celkem cest: 13470

Stanici Mustek A projde denné 91 310 cestujicich (45 782 nastupuje, 45 528 vystupuje,
prestupy nejsou zapocitany). Ve stanici Muzeum C denné nastoupi 22 925 cestujicich,
vystoupi jich 24 009 a celkem tedy prostory stanice projde 46 936 lidi (opét pocitano bez
prestupujicich). Pokud pocet odbavenych cestujicich ve stanici Mustek polozime jako

zakladnu rovnou 100 %, pak u Muzea je odbaveno pouze 51,4 % cestujicich z tohoto
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pocCtu. To je pochopitelné zjisténi, nebot’ stanice Mulstek je v bliz§im kontaktu s hustSi

zastavbou a z toho vyplyvaji i vétsi pocéty obyvatel a pracovnich pfilezitosti v okoli.

Vezmeme-li ale v Uvahu cesty pouze mezi t€émito dvéma stanicemi a jizni vétvi trasy C
prazského metra, dostaneme vyrazné opacny pomér odbavenych cestujicich, ktery
znazornuje tabulka 17. Na Muastku A je ve vztahu k této Casti sité podzemni drahy
odbaveno 7146 osob, ve stanici Muzeum C pak 26 874 cestujicich. Podil odbavenych osob
se zde razem otaci a ve stanici Mistek A je odbaveno pouze 26,6 % cestujicich oproti 100

% na Muzeu C.

Tato Cisla dokazuji, ze stanice metra Muzeum C slouzi ve znacné mife také k obsluze
prostord P&si zény, Havelského i Starého Mésta, nebot' cestujicim se po pfijezdu do této
stanice jiz nevyplati pfestupovat na trasu A a cestovat na Mlstek. To je zavazny fakt,
protoze tato mista jsou nejen mimo mnou posuzované 3,5 a 5 minutové izochrony od
stanice Muzeum, ale dokonce i mimo velmi rozsahlé (s polomérem 750 metrd) izochrony
desetiminutové. Takové kazdodenni pési cesty uz pak nemaji s kvalitni dopravni obsluhou

mnoho spole&ného, zvlasté za chladu, desté ¢i velkého horka.

Kazdy pracovni den je tak navic prostor postrannich chodnikl na Vaclavském namésti
zatizen v kazdém sméru cca 10 tisici cestami, které zde nejsou v této mife nutné. Pokud
by totiz existovalo vhodné spojeni povrchovou dopravou, paralelni k pfetizené trati v Jeéné
ulici, ¢ast tohoto pésiho proudu (cca 1/3) by pfevzalo a péSi prostory na Vaclavském

nameésti by zustaly pro ostatni chodce volngjsi a pro jejich pohyb pFijemné;si.

3.7 Desetiminutové izochrony dostupnosti z vybranych tramvajovych zastavek do

centra mésta

Pfi zkoumani kvality dopravniho systému v centru Prahy a v jeho bezprostfednim okoli je
nutné se zaméfit i na izochrony dostupnosti ve chvili, kdy jiz cestujici do dopravniho
prostfedku MHD, v nasem pfipadé pfedevSim tramvaje, nastoupi. Od té chvile je mozné
méfit ¢as (napfiklad v této praci zvolenych 10 minut) a posuzovat vzdalenost, kterou v
dopravnim prostfedku a po vystupu z ného cestujici urazi. Graficky zpusob prezentace
vysledku takového postupu, ktery je v této praci pouzit, vychazi z pfiloh |. etapy materialu
Hodnoceni obsluhy centra hlavniho mésta hromadnou dopravou (1997) a postupd, které ve
zminéné praci aplikovali zpracovatelé z Ateliéru DUA a firmy ILF-CE. Volba konkrétnich
zastavek, rozsahu izochron dostupnosti i tabulkové zpracovani dat jsou ovéem pro ucely

tohoto textu zpracovany odliSné.

Pro stanoveni desetiminutovych izochron dostupnosti po nastupu do tramvaje sméfujici do
okoli Vaclavského namésti jsem si vybral osm zastavek v takzvaném SirSim centru Prahy.

Vybér zastavek Vyton, Ujezd, Strossmayerovo namésti, Namésti Republiky, Vinohradska
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trznice, Jana Masaryka a Bruselska nebyl nahodny. Pravé cesty z téchto bodl nejlépe
ilustruji problémy, které ma dnes cestujici pfi pohybu po centru Prahy. Jde o mista
vzdalena od stanic metra, nebo o lokality, z nichz je cesta metrem vzhledem k hloubce
vestibull zdlouhava nebo smérové nevyhodna. Pravé z téchto divodu jsem naopak z
posouzeni zastavek na siti tramvajové dopravy vynechal oblast Andéla, Malostranské a
Florence, tedy mista, kde tramvajovou dopravu na dostateéné kvalitni urovni doplfiuje
metro linek A a B. Vysledky posouzeni sou¢asného stavu jsou znazornény v prilohach 6
az 12. V priloze 13 je pak uplatnén opacny pfistup, cestujici zahajuje svou cestu v
prostoru Stavovského divadla a vypocty stanovuji, kam a za vyuziti jakého druhu dopravy

se muze do deseti minut pfepravit.

Obsluha centra ze zastavky Vyton (pfriloha 6) je na pomérné vysoké urovni a do 10 minut
je mozné se dostat v optimalni situaci, kdy tramvajové linky jsou schopny dodrzZovat
stanovené jizdni doby, pomérné daleko. Do 10 minut mize cestujici vystupovat nejen v
zastavce Klamovka, ale také v centru u Pravnické fakulty, v JindfiSské ulici, na namésti
Miru a na Arbesové namésti. Mimo pfepravni Spicku jde o €iselné hodnoty dosaZitelné,
béhem dopolednich a odpolednich hodin pracovnich dnG se pak jiz tato teoreticka
izochrona o cca 2 minuty (100 - 150 metrd) zmensuje. Divodem jsou kongesce AD na
Smetanové nabfezi (linka Cislo 17) a zdrzeni tramvajovych vlakd na kfizovatkach Karlovo

nameésti a |.P. Pavlova (linky Cislo 3 a 16).

Ze zastavky Ujezd (pFiloha 7) se jiz cestujici za 10 minut pfili§ daleko nedostane. Pokud
Narodni divadlo ¢i Narodni tfida a zbytek své cesty do desetiminutového limitu dojit pésky.
| tak se totiZ dostane pfiblizné do mist, kam jej nejdale mohou zavézt tramvajové soupravy.
Nejvzdalen&j$imi body dostupnosti z Ujezda jsou =zastavka Stépanska s jejim
bezprostfednim okolim a zastavky Staroméstska a JindfiSska v okamziku vystupu. Pokud
jde o prostor Havelského Mésta (okoli Stavovského divadla), je kvili odklonu tramvajové
trati z Narodni do Spalené ulice a nepfiméfené zdlouhavému pfestupu na metro ve stanici

Narodni tfida mozné se do deseti minut dostat maximalné do poloviny ulice 28. fijna.

Z prostoru zastavek na Strossmayerové namésti (priloha 8) je mozné se do 10 minut
dopravit s vyuzitim metra linky C az do odbavovaci budovy Ceskych drah nad stanici
Hlavni nadrazi. Pokud jde o tramvajovou dopravu, posouzeni dostupnosti ukazuje na
kvalitni a rychlé spojeni s vyuzitim linky Cislo 12, ktera je schopna za 10 minut diky své
trase vedouci kolem centra dovézt cestujiciho az na Malostranské namésti. Pfimé vazby
smérem k Vaclavskému namésti jiz nejsou tak vyhodné. Opét jde o problém odklonu
tramvajové trati na namésti Republiky smérem do ulice Na PofiCi a jeji vedeni okolo

Masarykova nadrazi. Poptavka po obsluze na obvodu centra nuti provozovatele opét
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zatézovat vy$si frekvenci tramvajovych spojl malé smérové oblouky na namésti Republiky
a vzapéti do HavliCkovy ulice, pfesto je mozné se do deseti minut ze Strossmayerova
namésti dostat pouze do prostoru zastavek JindfiSska a Hlavni nadrazi. Na P&Si z6né se

pak obyvatel €i navstévnik Prahy nedostane ani k ulici Nekazance.

Dostupnost od zastavky (stanice metra) Namésti Republiky (pFiloha 9) se koncentruje do
bezprostfedniho okoli tramvajovych trati. Jeji hranice je v Karliné v okoli zastavky Urxova,
na Zizkové v momenté vystupu v zastavce OlSanské namésti a v centru v okamziku
pfijezdu do zastavky Karlovo namésti. Oblast Starého a Havelského Mésta je dostupna
pouze bez vyuziti prostfedkd MHD. Metrem z namésti Republiky je mozné se dostat do
stanice Kfizikova a do jejiho okoli, ovSem tento prostor je zaroven pokryty vétsi izochronou
od tramvajové zastavky na Sokolovské ulici. V opacném sméru do centra je pfeprava
metrem dulezita pro vystup na Jungmannové nameésti a dochazkovou vzdalenost k hranici
Uhelného trhu, a také pro cestu do stanice Narodni tfida, respektive pouze do jejiho

povrchového vestibulu.

Od zastavky Vinohradska trznice (pfiloha 10) se cestujici za 10 minut nedostane ani do
stfedu Vaclavského namésti. V tomto misté totiz maze vyuzit pouze tangencialné vedenou
tramvajovou linku &islo 11, ktera neslouZi k pfimé obsluze centra mésta. NejzazSimi body
dostupnosti v tomto pfipadé jsou tak odbavovaci hala CD u stanice metra C Hlavni

nadrazi, tramvajova zastavka Pod Karlovem a okoli namésti |.P. Pavlova.

Z prostoru zastavky Jana Masaryka (priloha 11) Ize cestovat 10 minut do zastavky
Narodni tfida, coz je jediny smér, ktery alespon trochu zajistuje obsluhu centra mésta. S
vyuzitim metra po prestupu na linku C je pak mozné se také dostat 30 metrt od vystupu z
metra Muzeum u byvalého "Domu potravin". Tuto vzdalenost ovSem nelze povazZovat pro

obsluhu centra za dostate¢nou.

Posledni posuzovanou zastavkou je Bruselska (pfiloha 12), v niz je mozné k cesté vyuzit
dvojice tramvajovych linek. Tangencialné vedena linka Cislo 11 dopravi cestujici za 10
minut do prostoru namésti Jifiho z Podébrad, linka Cislo 6 pak pfi optimalnich provoznich
podminkach az do zastavky Narodni divadlo. Vyuziti linek metra neni efektivni, stfed a

dolni ¢ast Vaclavského namésti zUstavaji mimo desetiminutovou dostupnost.

V priloze 13 jsem k posouzeni dostupnosti pouzil opaéného pfistupu a jako vychozi bod
stanovil vchod do Stavovského divadla v prostoru Havelského Mésta. Pfi konstrukci
desetiminutové izochrony dostupnosti z tohoto mista jsem tentokrat musel podcitat s
Cekacimi dobami na vlak metra i na tramvajové linky, protoZze pocCatek cesty neni v misté

vychazi ze vzdalenosti, kterou Ize ujit za 10 minut od Stavovského divadla pésky rychlosti
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1,25 m/s (polomér 750 metrtl). Jedinou vyjimkou je prostor okoli vystupu z vestibulu stanice

metra Muzeum A, kam je mozné se dostat pfi pfepravé s vyuzitim podzemni drahy.

Na zavér této podkapitoly o desetiminutovych dostupnostech je tfeba dodat, Ze az na
naprosté vyjimky (uvedeny v tabulkové ¢asti pfiloh) jsou vSechny cesty z vybranych
zastavek uskute€riovany bez vyuZiti podzemni drahy. Pokud je totiz vychozi bod cesty
vzdalen od nejblizSi stanice metra jednu nebo vice tramvajovych zastavek, zabere pfestup
na tento druh dopravy tolik Casu, ze se do deseti minut cestujici nemuze dostat ani do
vestibulu stanice vedlejsi, pfipadné jsou izochrony dostupnosti po prfepravé metrem

obsaZeny v jiz zkonstruovanych izochronach od zastavek povrchovych linek MHD.
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