5 Navrh a posouzeni variant obnovy tramvajovych trati v centru

Na zakladé analyzy souCasné dopravni situace v okoli Vaclavského namésti navrhuji
celkem pét moznych variant feSeni navratu tramvajové dopravy do centra Prahy. K témto
variantam pak existuje jesté devét podvariant, které se li§i pouze v detailech a v pfipadném
doplnéni trati prochazejici Vrchlického sady, tedy prostorem pfed odbavovaci budovou

prazského Hlavniho nadrazi.

Varianta 1 je navrhovana jako optimalni, nebot dle mého soudu kvalitné Ffesi témér
v8echny problémy, které jsem v pfedchozim textu své diplomové prace nastinil. DalSi
varianty jsou jiz méné vyhodné, pfesto v8echny v praxi realizovatelné. Jejich prezentace
vychazi ze snahy odpovédét na otazky tykajici se realizace pouze nékterych fragmentl
nejvhodnéjsi varianty. Proto dalSi navrhy feSici rozvoj sité tramvajové dopravy v centru
napfiklad neobsahuji podélnou trat na Vaclavském namésti nebo nevyuzivaji pro tramvaje
usek prochazejici ulici 28. fijna.

V8echny navrhy (kromé varianty 4) pocitaji s tim, Ze ve chvili realizace bude jiz néjakym
zpusobem vyfeSena humanizace magistraly v okoli Narodniho muzea. Jak je v podrobném
situaénim vykresu Vaclavského namésti v priloze 30 naznaceno, SJM je mozné si v
budoucnu pfedstavit nadale v obou dnesnich ulicich (tj. Legerové i Mezibranské) tak, ze v
téchto mistech bude mit k dispozici pouze dva jizdni pruhy. Pravé v tomto pfipadé, na
rozdil od povrchového prevedeni obou vétvi za Muzeum, je mozné snadno vyfesit SSZ na
obou kfiZzenich novych tramvajovych trati bez vzajemného ovliviiovani plynulosti provozu

obou dopravnich proudd.

Humanizace magistraly je sice v nastinénych feSenich pfedpokladana, ovdem neni
absolutni podminkou realizace novych tramvajovych trati v centru Prahy. | za sou¢asného
stavu mohou tramvaje stopu SJM pretnout tak, aby se jejich pfitomnost stala jednim z
prvnich impulst k zahajeni praci na postupném omezovani provozu AD v této oblasti.
Ostatné podrobnéji se tomuto tématu vénuji jesté v jedné z pasazi Sesté kapitoly.

K vybéru variant feSeni je tfeba doplnit, ze vzdy né&jakym zpusobem rozviji sit
tramvajovych trati v centru. Navrh omezujici na Vaclavském namésti automobilovou
dopravu a vytvéafejici v tomto prostoru pouze jakysi park, ktery obsahuje material "Nova
vize srdce Prahy: Planovaci vikend pro Vaclavské namésti”, je jednou z moznych

alternativ, ovSem je v rozporu se zadanim a cili této prace.

5.1 Varianty 1, 1a, 1b, 1c

Varianta 1 pfedpoklada realizaci dvojkolejné tramvajové trati v useku Vinohradska ulice -

Muzeum - Mdastek, dvojkolejné tramvajové trati v useku namésti Republiky - Mustek -

78



Narodni tfida a péti kolejovych rozvétveni tramvajovych trati. Nové kolejové trojuhelniky se
nalézaji na nameésti Republiky, na Mustku, na kfizovatce Spalené ulice a Narodni tfidy a na
kfizovatce Legerovy ulice s ulici Vinohradskou. Kolejovy trojuhelnik s kolmym kfiZzenim trati
vznika uprostfed Vaclavského namésti na kfizovatce s ulicemi JindfiSskou a Vodi¢kovou.
Celkova délka novych dvojkolejnych trati je 1 645 metrd, oblouky a pfimé useky v

kolejovych kfizenich oviem do této délky nejsou zapocteny.

Podvariantni feSeni 1a a 1b se od varianty 1 liSi pouze kosmeticky. Varianta 1a pfidava ke
kolejovému kfiZzeni ve stfedu Vaclavského namésti smérové oblouky zajistujici odboceni
tramvaji z dolni ¢asti namésti do Jindfisskeé i VodiCkovy ulice, varianta 1b pfipousti vedeni
tramvajové trati v horni ¢asti namésti v pivodni stopé, tedy na obou stranach kolem sochy
sv. Vaclava a feSeni oznacené jako 1c je pak doplnéno o trat vedouci okolo Hlavniho
nadrazi.

Varianta 1, jejiz navrh je situa¢né ilustrovan v priloze 14 a podrobnéji v priloze 30, pocita
se vznikem c¢tvefice novych vzdy vstficné umisténych zastavek a uUpravou rozmisténi
zastavek v prostoru namésti Republiky. V8echny zastavky jsou navrhovany v délce 65
metrd, to znamena vzdy s pfedpokladem stanicovani dvojice tramvajovych vlaku slozenych
ze dvou vozu typu T (pfipadné jednoho vozu typu KT8D5 ¢i RT6N). Zastavka Muzeum je
umisténa v pfimeé, ve sméru od budovy Narodniho muzea na pravé strané Vaclavského
nameésti pod dvoijici vstupl do spole¢ného vestibulu metra linek A a C. Jedna se o vstupy
bliz8i k budové byvalého "Domu potravin". Zastavka Vaclavské namésti lezi v ose namésti,
nad kfizovatkou s ulicemi JindfiSskou a Vodi¢kovou v misté byvalé tramvajové zastavky.
Pfesné umisténi zastavky vymezuji dosud existujici stfedni vystupy z vestibulu metra linky
A Mustek. Zastavka Mustek je umisténa blizko osy Vaclavského namésti v jeho dolni ¢asti
pred kolejovym trojuhelnikem na Mlstku. Zastavka Jungmannovo namésti lezi na Narodni
tfidé a jeji zaCatek je ve sméru od Spalené ulice situovan k ose prichodu vstupujiciho na
Narodni tfidu z pfilehlé Charvatovy ulice. Zastavka Na Pfikopé se nachazi v ulici Na
Prikopé a jeji stfed je umistén mezi osami vstupujicich ulic Havifské a Panské. V prostoru
nameésti Republiky dochazi ke zruseni sou€asné tramvajové zastavky Namésti Republiky
(smér do centra). ProtéjSi zastavka zlstava zachovana. Dale zde ovSem nové lezi
zastavka Namésti Republiky (smér do centra), ktera je jako jednosmérna umisténa cca 50
metrd vpravo pfi pohledu z obchodniho domu Kotva pfed novym kolejovym trojuhelnikem
na namésti. V opacném sméru lezi v prostoru pfed domem U Hybernu zastavka Namésti
Republiky (smér z centra). Posledni upravou musi vzhledem k vystavbé smérového
oblouku projit dnesni tramvajova zastavka Muzeum, ktera v navrhu jiZ nese jméno
Skrétova. Jeji umisténi se méni pouze ve sméru k Tylovu namésti, kdyZ se posunuje do

vstficné polohy k zastavce v opacném sméru.
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Linkové vedeni dennich (pFiloha 19) a v tomto pfipadé i no¢nich tramvajovych linek je pro

toto navrhované feSeni podrobné popsano v uvodu sedmé kapitoly, kde uvozuje posouzeni

dopravni obsluznosti centra v pfipadé realizace varianty 1.

Vyhody varianty 1:

Realizace této varianty se stane impulsem k urbanistické upravé vzhledu Vaclavského
nameésti, k niz by bez nutnosti pfistoupit ke zméné druhG dopravy na namésti

pravdépodobné nedoslo (pfiloha 30).

Resi komplexné nedostatky dopravni obsluznosti na obvodu Starého Mésta. Zlep$uje
dostupnost zastavek MHD z prostoru okoli Staroméstského namésti a Dlouhé tfidy
(pfiloha 21). Zaroven sniZuje tlak na nutnost zajizdét do prostoru Starého Mésta

automobilovou dopravou.

Pfi nasazeni nizkopodlaznich tramvaiji na linky zajizdéjici do prostoru Mustku se zlepSi
dostupnost centra pro télesné postizené spoluob&any. Také pouze hlfe pohyblivi a
starSi lidé, ktefi nemohou nebo nechtéji cestovat metrem, budou mit vice alternativ

pohybu po centru Prahy.

Jeji vystavba vhodné doplfiuje sit tramvajovych trati v centru a usnadriuje bézné i
operativni Fizeni provozu. V podélném sméru je trat na Vaclavském namésti upiné
segregovana od IAD, coz ji upfednostriuje v porovnani s paralelnimi tratémi. Na
tramvajovych linkach v tomto prostoru se tak diky mozZnosti Iépe dodrzovat stanovené

jizdni doby zlepsi spolehlivost tramvajové dopravy.

Trat odlehéi nejzatizenéjSimu useku linky A prazského metra mezi Mlstkem a
Muzeem. Tim zlepsSi komfort cestovani podzemni drahou z okraji mésta do centra a

umozni zkratit dobu stanicovani vlak(it metra v pfestupnich stanicich az o 5 sekund.

V dokon&ené podobé& nabizi obnoveni pfimého dopravniho spojeni mezi Zizkovem,
Vinohrady, VrSovicemi, Nuslemi, Spofilovem na jedné strané a Mustkem, stfedem
Vaclavského namésti, Masarykovym nadrazim, Naméstim Republiky a Lazarskou na
strané druhé. V téchto oblastech se zlepsSi dopravni spojeni tim, Ze se snizi pocCet

prestupl na téchto trasach o jeden (€asto z jednoho na zadny).

Nasledné intervaly tramvajovych linek v Je€né, Seifertové, Jindfisské a Vodi¢koveé ulici
bude mozné prodlouZit pfevedenim nékterych linek do nové trasy prfes Vaclavské
nameésti a ulici Na Prikopé. ZlepSi se tak spolehlivost energetického napdjeni sité

tramvajovych trati v centru.

Kromé posileni pfenosovych schopnosti ménirny PersStyn nevyzaduje realizace
varianty 1 dal$i investice do zafizeni méniren v centru. Novou trat’ je mozné napajet pfi

stavajicich vykonech.
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Pfi vylukach tramvajového provozu v Je¢né, Seifertové, JindfiSské a VodiCkoveé ulici je
trat vhodnou odklonovou alternativou. Opravy téchto trati si tak nevyzadaji nahradni
autobusovou dopravu, jejiz zavedeni je v centru problematické. Existence varianty tak
uspofi prostfedky DP v fadu milién K& ro¢né.

Tramvajova doprava muze obsluhovat prostor Vaclavského namésti a celého centra i v
pfipadé oprav kfizovatek na Senovazném namésti, v Lazarske, na Tylové a Karlové
namésti.

Trat ve varianté 1 nezasahuje do zelené&, naopak poéty stromi a odpocinkovych

prostor Ize v jejim okoli podstatné rozsifit.

Pfestupy mezi tramvajemi a metrem se €aste¢né pfresouvaji do vhodnéjSich mist. Z
trasy C od stanice |.P. Pavlova k Muzeu, z trasy A z Namésti Miru k Muzeu a do stfedu
Vaclavského namésti. Nutnost nékterych prestupl mezi obéma druhy dopravy zanika
uplné.

Umozniuje pFeveést centralni prestupni bod nocnich tramvajovych linek do stfedu
Vaclavského nameésti, ovSem s vyjimkou linky Cislo 53, jejiz trasa neni s timto
prostorem sluditelna. Prostor namésti tak i v noci zGstane "na o€ich" a klesne podil

kriminalnich aktivit v oblasti.

Trat na namésti umozni kapacitnéjSim druhem dopravy nahradit trasu C prazského
metra v pfipadé, ze jeji provoz bude z jakéhokoli dlivodu pferusen. Tramvajova linka v
trase Vozovna Pankrac - Prazského povstani - Namésti bratfi Synku - |. P. Pavlova -
Muzeum - (Hlavni nadrazi u varianty 1c) - Masarykovo nadrazi - TéSnov - Vitavska -
Nadrazi HoleSovice - Ke Stirce - Ladvi - Sidlist&¢ Dablice muze vhodné& dopliiovat
ucelné zkracenou nahradni autobusovou dopravu linkou X-C, ktera jezdila v dobé po

srpnovych povodnich roku 2002.

V pfipadé rekonstrukce Nuselského mostu, nebo nutnosti doCasné na ném omezit
provoz vSech druh( dopravy (tedy i automobilové a autobusové), a soucasné
neexistence paralelni trasy D prazského metra Hlavni nadrazi - Nové Dvory, mize
tramvajova trat v horni €asti namésti poslouzit k vedeni dvou polookruznich linek
nahradni tramvajové dopravy v trase Vozovna Pankrac (pfipadné jiz Budéjovicka) -
Prazského povstani - Nameésti bratfi Synkd - I.P. Pavlova - Muzeum - Vaclavské
namésti - Lazarska - Karlovo namésti (druha linka ukonéena opaénym polookruhem
pfes Karlovo namésti, Lazarskou, zastavku Vaclavské namésti a Muzeum) - I.P.
Pavlova - Namésti bratfi Synk( - Prazského povstani - Vozovna Pankrac
(Budéjovicka). Prestupy na nadale provozované vétve linky metra C by se pak

pfedevsim uskutechovaly ve stanicich Prazského povstani, Muzeum a I.P. Pavlova.
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Varianta 1 snizuje zatiZzeni postrannich chodnikd na Vaclavském namésti o cca 4 tisice
chodcll v kazdém sméru denné. Na Pési zéné Ize predpokladat také cca 30 % pokles

intenzity pé&Siho provozu.

Tato varianta, stejné jako vSechny ostatni, zasahuje vystavbou tramvajovych trati
pouze do ulic a prostor(, kde moznost jejich realizace predpoklada i Uzemni plan hl. m.
Prahy. Aktualizace urbanistické studie Prazské pamatkové rezervace ze zafi roku 2000
pak v dopravnim feSeni oznafeném jako varianta C piedpoklada obdobné dopravné

urbanistické feSeni jako varianta 1.

Varianta 1 zachovava diky vedeni tramvajové trati v horni ¢asti Vaclavského namésti
pietni prostor pod sochou sv. Vaclava a zamezuje vjezdu AD na namésti z Wilsonovy
ulice, tedy ze SJM.

Nevyhody varianty 1:

Varianta 1 vstupuje do prostoru P&si zony a ¢aste¢né na ni omezuje péSi provoz. To

se tyka pfedevsim ulice 28. fijna.

Limity hlukového zatizeni budou i pfi aplikovani vSech typl protihlukovych a
antivibraCnich zafizeni do konstrukce tramvajové trati v prostoru ulice 28. fijna a
Caste¢né i v ulici Na Pfikopé cca o 10 - 20 dB pFekroCeny. A to prfedevSim za
predpokladu budouciho provozovani s dneSkem shodnych typu tramvajovych vozl. Je
proto nutné zazadat o udéleni vyjimky z vyhlasky a do investi¢nich nakladd zahrnout

vyménu oken v cca dvaceti objektech.

Zastavka Muzeum je situovana v misté, kde bude pfekro€en dovoleny podélny sklon

tramvajové traté platny pro zastavky.

K plnému vyuZiti nové sité trati v centru bude nutné navysit pocet vypravovanych
tramvajovych vilakl ve Spi¢ce 0 5 - 10 % na cca 410 (ve Spickach pracovnich dn(). V
kombinaci se zprovoznénim nové tramvajové trati na Barrandov bude nutné stav
vozového parku prazskych tramvaji také posilit o cca 5 - 10 % (na cca 1000 vozu),
nebo alespon stabilizovat rekonstrukcemi vozi typu T3. Vzhledem k novym
moznostem zalohovani provozu metra tramvajovou dopravou, je totiz tfeba disponovat

zaloznimi vlaky pouzitelnymi v mimofadnych situacich.

V pfipadé dlouhodobého nefeseni intenzit provozu na SJM, bude dochazet k mirnému
zdrzeni (cca 1,5 minuty) tramvajovych vlak( pfedevSim pfi prijezdu kfizovatkou

Vinohradska x Legerova.

Varianta omezuje moznosti konani trhi v dolni ¢asti Vaclavského namésti na plochu
ilustrovanou v pfriloze 30. Pokud jde o sportovni a dalSi kulturni akce (start riznych

béhu, Prazska tycka, koncerty), jejich konani v tomto prostoru vylu€uje uplné.
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5.2 Varianty 2, 2a, 2b

Varianta 2 (pfiloha 15) se od pfedchozi liSi tim, Ze nezahrnuje trat v dolni Casti
Vaclavského namésti a v ulicich 28. fijna a Na Pfikopé. Jejim obsahem je pouze realizace
dvojkolejné tramvajové trati v Useku Vinohradska ulice - Muzeum - stfed Vaclavského
nameésti a dvojice kolejovych rozvétveni. Nové kolejové trojuhelniky se nalézaji na
kfizovatce ulic Legerovy a Vinohradské a ve stfedu Vaclavského namésti na kfiZzovatce s
ulicemi JindfiSskou a Vodi¢kovou. Celkova délka nové dvojkolejné trati je 565 metrq,

oblouky a pfimé useky v kolejovych kfizenich oviem opét nejsou do této délky zapodcteny.

Podvarianta 2a opét umoznuje prlijezd tramvaji obvyklym zplsobem po obou stranach

sochy sv. Vaclava, feSeni 2b pak rozviji variantu o trat k Hlavnimu nadrazi.

Umisténi nové zastavky Muzeum a Upravy pfejmenované zastavky Skrétova jsou shodné s
variantou 1. Dale ovSem varianta 2 pfedpoklada pfesun polohy zastavek v prostoru stfedu
Vaclavského namésti. Vzhledem k tomu, ze v této varianté budou vSechny tramvajové
vlaky odbocCujici do prostoru Vaclavského namésti projizdét ulicemi JindfiSskou nebo
Vodi¢kovou, je nutné umistit zastavky Vaclavské namésti vzdy za kfizovatku s kolejovym
trojuhelnikem. Tak budou moci cestujici bez nutnosti pfebihani mezi zastavkami vzdy moci
prestupovat v jediné zastavce mezi vdemi linkami pokracujicimi uritym smérem. V dnesni
poloze tak zuUstdva pouze zastavka Vaclavské nameésti (smér Lazarska). Zastavka
Vaclavské namésti (smér Masarykovo nadrazi) se pfesouva do Jindfisské ulice pfed jejim
vstupem do namésti a vznika nova zastavka Vaclavské namésti (smér k Muzeu), ktera je

situovana k dosud existujicimu pravému vstupu do metra ve stfedni ¢asti namésti.

Na namésti predpoklada varianta 2 vedeni tfi linek ve Spickovém intervalu rovném osmi
minutam. Prolozeni je realizovano po dvou, dvou a &tyfech minutach. Prvni linka (m(ze byt
napriklad oznacena Cislem 11) je vedena v trase: Spofilov - Namésti bratfi Synkd - I.P.
Pavlova - Muzeum - Vaclavské nameésti - JindfiSska - Masarykovo nadrazi - Namésti
Republiky - Strossmayerovo namésti - Letenské namésti - Hrad€anska - Dejvicka - Divoka
Sarka. V oblasti Spofilova, Michle a Nusli slouzi linka cestujicim, ktefi k pfepravé do centra
nyni vyuzivaji autobusovych linek, z nichz pfestupuji na linku C prazského metra. Tim
mirné odlehCuje nejzatizenéjSimu Useku prazského metra mezi stanicemi VySehrad a
Prazského povstani, kde vlaky metra mezi 7.45 a 8.00 hodinou rano za ¢&tvrt hodiny v

jednom sméru piepravi celkem 4941 cestujicich.

V centralni oblasti zajiStuje potencialni linka €islo 11 dosud neexistujici pfimé spojeni mezi
naméstim Republiky, Muzeem a Tylovym naméstim, které nyni pfi vyuziti linek metra
vyzaduje jeden az dva pfestupy mezi jeho trasami. Druha linka (napfiklad Cislo 23) je na

namésti pfevedena z Jeéné ulice, kde odleh&i v obou smérech ve S$piCce intenzité
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tramvajové dopravy o cca osm vlaku za hodinu. Dale umoznuje spojeni VrSovic a Vinohrad

s centrem a pres Jec¢nou ulici bez vyraznéjSich dopadl na propustnost kfizovatky I.P.

Pavlova vedeni odklonu z prostoru Nusli. Posledni linka (Cislo 21) je konstruovana jako

Vv

interval osmiminutovy. Linka je vedena v trase Vapenka - Flora - Jifiho z Podébrad -

Muzeum - Vaclavské nameésti - Vodickova - Narodni tfida - Jirdskovo nameésti - Vyton -
Sidlisté Modfany.

Vyhody varianty 2:

Varianta 2 je koncipovana jako pfipadny pfedstupenr realizace varianty 1, a proto neni s

pfedchozi variantou v rozporu.

Vyhody shodné s variantou 1 zahrnuji impuls k urbanistické upravé vzhledu alespon
horni ¢asti namésti, zlepSeni dostupnosti stfedni ¢asti Vaclavského namésti pro hlife
pohyblivé spoluob&any a vhodné doplnéni sité tramvajovych trati v centru. Dale plati
pozitiva tykajici se lepSi segregace od IAD nez paralelni traté v JeCné a Seifertové
ulici, odleh&eni provozu metra mezi Muzeem a MUstkem, leps$i propojeni centra a Ctvrti
na vychodé a jihovychodé mésta, sniZzeni pocltu nebo uplné odbourani nutnych
prestupll mezi tramvajemi a metrem a prodlouzeni naslednych intervalt v Je¢né a
Seifertové ulici pfevedenim ¢&asti pravidelnych linek na Vaclavské namésti. PFi
opravach a rekonstrukcich zapadovychodnich trati v centru a kfizovatek Lazarska,
Senovazné namésti a Tylovo namésti je trat opét vhodnou odklonovou alternativou,
kterd opét nevyZaduje zavedeni NAD. Trat také nezasahuje do zelené, jejiz plochy v
okoli se spiSe rozvijeji, umoziuje pfesunuti noCniho pfestupniho budu tramvajovych
linek do stfedu namésti a jako varianta 1 nabizi stejné podminky pro zavadéni
nahradni tramvajové dopravy v pfipadé pferuseni provozu na trase C nebo pouze na
Nuselském mosté. Varianta 2 je opét soudasti Uzemniho planu hl. mésta i obsahem

Aktualizace urbanistické studie PPR.

Tramvajova doprava bude namésti obsluhovat i v pfipadé oprav trati na Senovazném
namésti, na kfizovatce Lazarska, v Jindfisské, &i VodiCkové ulici. To plati kromé

varianty opravy samotného kolejového trojuhelniku ve stfedu namésti.

Varianta nezasahuje do existujici péSi zény a nema vyrazné dopady na hlukové
zatizeni v oblasti. Povolené limity by jeji provoz v horni ¢asti Vaclavského namésti,

tedy na dostate¢né Sirokém prostoru, prekro€it nemél.

Varianta nevyzaduje zadny zvySeny nakup tramvajovych vozidel, pouze pravidelnou
obnovu a zachovani soucasného poctu. K 31.1. 2003 Slo o 923 vozl plus 26

pfipravenych k modernizaci.
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ProtoZe lIze traté dle varianty 2 napajet pouze z nedavno modernizované ménirny
Stfed, ktera je vykonové i pfenosové pro napajeni nové traté jiz vybavena, nevyzaduje

realizace varianty zadné investice do tohoto typu zafizeni.

Varianta neomezuje moznosti konani trht ani riznych sportovnich a kulturnich akci v

dolni ¢asti Vaclavského namésti.

Varianta 2 zachovava diky vedeni tramvajové trati v horni ¢asti Vaclavského namésti
pietni prostor pod sochou sv. Vaclava a zamezuje vjezdu AD na namésti z prostoru
SJIM.

Nevyhody varianty 2:

Varianta 2 nepfinasi zlepseni dopravni obsluznosti na obvodu a ve vnitfni ¢asti Starého
a Havelského Mésta, protoze na obvod této oblasti nové linky MHD nepfivadi. Zaroven

nesnizuje tlak na nutnost vykonavat cesty za praci do této oblasti automobily.

Tramvajové traté v JindfiSské a VodiCkové ulici varianta pretézuje. V pfipadé vedeni
trojice linek vySe popsanym zplsobem ve sméru k Muzeu pfinasi nova trasa do
Vodickovy ulice navic 8 souprav ve 3Spickové hodiné (nasledny interval se z 1:30"
sniZuje na 1:16"), v JindfiSské ulici zGstava pocet vlaku ve Spickové hodiné nezménén.
Pretizeni UsekU se vyrazngji projevi pfedevsSim pfi nutnosti pouzit JindfiSskou a
Vodi¢kovu ulici pfi odklonech, v severojiznim sméru totiz i nadale pljde o jedinou
spojnici tramvajovych trati v centru Prahy. A to i v pfipadé realizace varianty 2b, ktera
zahrnuje trat vedouci okolo Hlavniho nadrazi. Tato trat’ totiz (v navrzeném feSeni)
nemUze slouzit pro odklony tramvajovych linek na Useku mezi Karlovym naméstim a
Masarykovym nadrazim. To je zplsobeno neexistenci vhodného smérového oblouku

na Tylové namésti.

Toto FfeSeni zaroven nepfispiva k ristu spolehlivosti energetického napajeni tramvajové
sité v centru. Kritickymi body zlstavaji JindfiSska a VodiCkova ulice a kfizovatka

Lazarska.

Varianta nefeSi oziveni prostoru dolni ¢asti namésti, neméni strukturu obchodl a

neeliminuje pfedevsim v noénich hodinach moznosti kriminality.

Zatizeni postrannich chodnikl se po realizaci varianty 2 pfili§ nezméni. Pokud totiz
tramvaje pojedou pouze do stfedu namésti a nikoli na staroméstsky okruh, nebudou k
cestam uvedenym smérem patficné vyuzivany. Pokles Ize tak odhadnout na

maximalné 1000 chodct denné v kazdém sméru.

V pfipadé dlouhodobého nefeSeni intenzit provozu na SJM bude dochazet k mirnému

zdrzeni (cca 1,5 minuty) tramvajovych vlaki predevSim pfi prijezdu kfizovatkou
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Vinohradska x Legerova. Varianta 2 ovSem mulze byt v tomto sméru lepSim nastrojem
k FeSeni problematiky humanizace magistraly, pokud se stane impulsem k regulaci
provozu na této komunikaci. Pfetnou-li tramvaje Legerovu i Mezibranskou ulici, mohou
pfi patficné preferenci jejich provozu (Eervena vina pro AD) mnoho Fidi€¢l od jizdy timto

prostorem odradit.

» Zastavka Muzeum je situovana v misté, kde bude pfekro¢en dovoleny podélny sklion

tramvajove traté platny pro zastavky.

5.3 Varianty 3, 3a, 3b

Vzhled varianty 3 (pfriloha 16) vychazi uUzce z varianty 1 a je reakci pfedevS§im na
problematické FeSeni vystavby a provozu tramvajové trati v ulici 28. fijna. Z tohoto divodu
varianta 3 tuto trat spojujici Mastek s kfizovatkou ulic Narodni a Spalené neobsahuije.
Pocita pouze s realizaci dvojkolejné tramvajové trati v Useku Vinohradska ulice - Muzeum -
Mustek - namésti Republiky a tfi kolejovych rozvétveni tramvajovych trati. Nové kolejové
trojuhelniky se nalézaji na namésti Republiky a na kfizovatce ulic Legerovy s
Vinohradskou. Kolejovy trojuhelnik s kolmym kfizenim trati a dalSim smérovym obloukem
spojujicim dolni &ast namésti s Vodi¢kovou ulici vznika uprostfed Vaclavského namésti.
Celkova délka novych dvojkolejnych trati je 1 355 metr(, oblouky a pfimé useky v

kolejovych kfizenich ovSem nejsou do této délky zapocteny.

Podvarianta 3a umoznuje prajezd tramvaji obvyklym zplsobem po obou stranach sochy
sv. Vaclava, feSeni 3b pak stejné jako v pfedchozich pfipadech rozviji variantu o trat’ k

Hlavnimu nadrazi.

Vzhled a umisténi zastavek Skrétova, Muzeum a Namésti Republiky je shodny s variantou
1. Zastavka Jungmannovo nameésti neni vzhledem k absenci trati v tomto misté navrZzena.
Zastavka Vaclavské namésti je ve vSech smérech umisténa za kfizovatkou nameésti s
ulicemi JindfiSskou a Vodi¢kovou (vzdy jde o jednosmérnou zastavku). Zastavka Mustek je
z tohoto dlivodu oproti varianté 1 posunuta az do ulice Na Pfikopé za smérovy oblouk trati.
Vzdalenost zastavek pod stfedem namésti a v jeho dolni €asti by totiz v tomto pfipadé

(zastavka MUstek v ose namésti) klesla jiz pod 200 metra.

Zastavka Na PFikopé se také nachazi v ulici Na Prikopé, ale jeji zaCatek je ve sméru k
namésti Republiky posunut az k okraji vstupujici ulice Nekazanky. Vzdalenost mezi
zastavkami Mustek, Na Pfikopé a Namésti Republiky (zc) je v tomto prostoru pak
minimalni (mirné pfes 200 metrd), a proto lze uvaZzovat v ramci varianty 3 o slouceni
zastavek Mustek a Na Prikopé do zastavky jediné, situované mezi ulice Havifskou a
Panskou. Mirné by se tak zhorsila dopravni obsluha prostoru dnesni P&3i zény, oviem za

cenu zvysSeni cestovni rychlosti tramvajovych vlaku.
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Na novych tratich mohou jezdit celkem &tyfi tramvajové linky v osmiminutovém Spi¢kovém
intervalu. Dvojice z nich mezi naméstim Republiky, Mistkem a stfedem Vaclavského
nameésti, tfi pak v horni ¢asti nameésti. Prvni linka (muze byt opét oznacena Cislem 11) opét
jezdi po trase mezi Spofilovem a Divokou Sarkou. V centru mésta ovéem na rozdil od
varianty 2 vede jeji trasa mezi Muzeem a naméstim Republiky pfes Mustek. Druhou linkou
v prostoru Mustku je dle navrhu této varianty linka Cislo 3, ktera je mezi Vodi¢kovou ulici a
Bilou labuti vedena pfes Mustek a zastavku Namésti Republiky. Toto trasovani linky
zlepSuje obsluhu prostoru Mustku a odlehcuje tramvajové dopravé v Jindfisské ulici a u

Masarykova nadrazi.

V horni ¢asti Vaclavského nameésti je pak kromé linky €islo 11 navrhovan provoz linky Cislo
23, ktera je do tohoto prostoru odklonéna z Jecné ulice. Jeji trasa i ucel jsou shodné s
pfedchozi variantou. Posledni linkou na novych tratich je "pétka", ktera ve sméru od
Vystavisté pokraCuje ze Strossmayerova namésti na Vlitavskou, TéSnov, Masarykovo
nadrazi, do stfedu Vaclavského namésti, k Muzeu a po Vinohradské tfidé na svou
kone&nou u OlSanskych hibitovll. V tomto vedeni linka zmenSuje zatizeni prestupni stanice

metra Muzeum pro pfestupy z vychodni vétve linky A na severni vétev linky C.

Vyhody i nevyhody varianty 3 jsou az na vyjimky srovnatelné s body uvedenymi pro

variantu 1. Neexistence tramvajové trati v ulici 28. fijna ma ovSem nékolik podstatnych

dopadul na pozitivni i negativni pfinosy feSeni.

Samostatné vyhody varianty 3:

» Varianta 3 zasahuje do prostoru dnedni P&Si zény pouze v jeji SirSi Casti, ¢imz se
minimalizuje jeji dopad na pé&si provoz.

»  PfekroCeni limitd hlukového zatizeni v okoli trati (o cca 10 - 15 dB) Ize pfedpokladat

pouze v bezprostfednim okoli smérového oblouku trati na Muistku.

» V prostoru kfizovatky Mulstek zlstane vétSi prostor pro stankovy prodej a Castecné i

pro sportovni a kulturni akce (na ¢asti plochy namésti smérem k ulici 28. fijna).
Samostatné nevyhody varianty 3:

= Dopravni obslouzeni Starého Mésta se zlepsSi pouze Caste¢né. Neexistence trati na
celém staroméstském okruhu a pouze omezena volba vedeni linek z prostoru ulice Na
Pfikopech nepfinesou efekt srovnatelny s realizaci varianty 1. To plati pfedevSim pro
vazbu Ujezd - Narodni tfida - Mlstek - Muzeum - Vinohradska tfida a kratsi cesty,

které tato vazba obsahuje.

» Nadale zUstane z dopravniho i energetického hlediska pretizena tramvajova trat’ ve

Vodickové ulici, protoZze k ni nebude existovat paralelni alternativa. Navrzené linkové

87



vedeni zde opét sniZzuje nasledny interval na 1 minutu a 16 sekund, coz témér vylucuje

dal$i mimoradné odklony tramvajovych vliaku do tohoto prostoru.

= Napajeni JindfiSské ulice i okoli kfizovatky Lazarska bude i v pravidelném dennim
provozu neustale na hranici kolapsu, jen mirné zlepSeni situace si vyzada finanéni

prostfedky v fadu desitek miliénd korun.

= Pocet spoju v JindfiSské vyrazné limituje i vyuzitelnost trati na Vaclavském namésti pro
provozni odklony linek z Je€né ulice, pfestoZe pro né je novy usek vzhledem ke svému

situovani vhodny.

=  Minimalni smérovy oblouk TT Narodni - Spalena (<25 metr() z0stane ve $pi¢kach
pracovnich dnd nadale pojizdén stejnym mnozstvim tramvajovych vlakl (nasledny

interval 1:12"). To nadale nesnizi frekvence vymeén kolejnic ve zminéném misté.

5.4 Varianta4

Posledni dvé navrhovana feSeni reaguji na pozadavek nevpoustét tramvajovou dopravu na
Vaclavské namésti v podélném sméru. Varianta 4 (pfiloha 17) proto nabizi realizaci
dvojkolejné tramvajové trati v iseku Narodni tfida - MUstek - namésti Republiky a dvojice
kolejovych rozvétveni tramvajovych trati. Je navrhovana bez podvariant. Nové kolejové
trojuhelniky vznikaji na kfizovatce Spalené ulice a Narodni tfidy a v prostoru namésti
Republiky. Celkova délka nové dvoukolejné trati je 905 metr(, oblouky kolejovych kfizeni a

pfimé useky v nich ovdem opét nejsou zapocteny.

Umisténi a vzhled zastavek Jungmannovo namésti a Namésti Republiky odpovidaji
varianté 1. Zastavka Na Pfikopé je oproti zminéné varianté posunuta o cca 80 metru blize

kfizovatce MUstek. Jiné zmény zastavek varianta 4 nepfedpoklada.

Linkové vedeni na této jednoduché paralelni trati k useku mezi ulicemi Vodickovou a
Jindfisskou lze feSit pouhym odklonem dvou linek z Jindfisské ulice do stopy ulice Na
Pfikopé. V navrhu varianty tak mohou byt timto smérem vedeny linka Cislo 3 (Levského -
Karlovo namésti - Narodni tfida - Jungmannovo namésti - Na Pfikopé - Namésti Republiky
- Lehovec) a linka &islo 14 (Radlicka - Andél - Ujezd - Jungmannovo nam. - Na P¥ikopé -

Nameésti Republiky - Nadrazi HoleSovice - Vystavisté).

Vzhledem k tomu, Ze se v celé navrhové €asti prace snazim predkladat varianty novych
linkovych vedeni Uzce vychazejici ze souCasného stavu, je pfedchozi varianta jesté v
pfipadé vyraznéjsi prestavby tras prazskych tramvaji doplnitelnd o historickou vazbu z
pocatku 80. let (Namésti Miru - |.P. Pavlova - Karlovo namésti - Narodni tfida - Na Pfikopé

- Namésti Republiky - Strossmayerovo nameésti), kterd by alespoi CasteCné zajistila
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rozvinuti dopravni obsluhy povrchovymi linkami mezi staroméstskym okruhem, Novym

Méstem, Vinohrady a VrSovicemi.

Vyhody varianty 4:

Varianta je vhodnou paralelni alternativou k trati v Jindfisské a Vodickové ulici.
ZlepSuje plynulost tramvajového provozu v centru a nabizi vhodné odklony pfi

opravach kfizovatek Lazarska a Senovazné namésti.

Stabilita napajeni tramvajové sité se vyrazné zlepSi, slabym mistem ovSem zUstane
kfizovatka Lazarska. | intenzita provozu v tomto prostoru je ovSem vyhledové feSitelna
konstrukci paralelnich linek na usecich Vyton - Jiraskovo namésti - Narodni divadlo -

Na Pfikopé a Albertov - Karlovo namésti - Lazarska - JindfiSska.

Celé Vaclavské namésti zUstane zachovano pro pési provoz, obsluhu AD, stankovy

prodej a také pro sportovni a kulturni akce.
Noc¢ni provoz v prostoru Mustku ozivi zivot v centru a oslabi podil "podezfelych"
Cinnosti.

Varianta nevyzaduje rust poctu tramvajovych vozl v evidenénim stavu DP-ED.

Nevyhody varianty 4:

Realizace varianty neni impulsem pro zahjeni praci na zméné vzhledu Vaclavského
namésti jakymkoli smérem. ReSeni problémd nastinénych v kapitole 2 nebude dle
mého nazoru v budoucnu nikdy nastoleno jako samostatna investice bez jakéhokoli

jiného dopadu na zlepSeni vzhledu a funkénosti prostoru centra mésta.

Dopravni spojeni centra se ¢tvrtémi na vychodé a jihovychodé zustane nadale

nedostate¢né.
NezmensSuje se Spickové zatizeni centralniho Useku linky A prazského metra.

Realitou zustavaji Spatné situované nebo nevhodné pfestupy mezi tramvajemi a

metrem na Namésti Miru a u stanice |.P. Pavlova.
Zatizeni JeCné a Seifertovy ulice varianta nefesi, odklony z téchto trati neabsorbuje.

Pfesun centralniho pfestupniho bodu noc€nich tramvaji neni téméf mozny, do prostoru

Narodni tfidy pak ne pfilis vhodny.

Varianta 4 vstupuje na dnedni P&Si zonu a ¢aste€né na ni omezuje pési provoz. To se
tyka predevsim ulice 28. fijna.

Limity hlukového zatizeni budou i pfi aplikovani vSech typu protihlukovych a

antivibracnich zafizeni do konstrukce tramvajové trati v prostoru ulice 28. fijna a
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CasteCné i v ulici Na Pfikopé cca o 10 - 20 dB prekroCeny. A to pfedevSim za
pfedpokladu budouciho provozovani s dneSkem shodnych typl tramvajovych vozl. Je
proto nutné zazadat o udéleni vyjimky z vyhlasky a do investi¢nich nakladd zahrnout

vyménu oken v cca dvaceti objektech.

5.5 Varianty 5, 5a, 5b

Varianta 5 (pfiloha 18) je sice uvedena jako samostatna, oviem jako doplnujici feSeni ji
obsahuji jiz i varianty 1 az 3. Obecné Ize fici, ze vedeni tramvajové trati z Vinohradské
ulice k Hlavnimu nadrazi a jeji propojeni se Senovaznym naméstim a Seifertovou ulici je
ve vSech pfedchozich variantach chapano jako bonus, ktery zlepsi pfedevsSim prestupni
vazby mezi Zelezni¢ni dopravou, metrem a povrchovou MHD a integruje je do jednoho
mista. Zasadni dopravni vyznam pro cestujici ani dopravce (DP-ED) ovSem varianta v

pfipadé samostatné existence nema.

Varianta 5 pfedpoklada realizaci dvoukolejné tramvajové trati v useku Vinohradska ulice -
Wilsonova ulice (5a - Washingtonova ulice) - Hlavni nadrazi - Opletalova ulice - kfiZzovatka
Opletalova x Bolzanova a dvojice kolejovych rozvétveni tramvajovych trati. Nové kolejové
trojuhelniky leZi na kfiZovatce ulic Vinohradské a Legerovy a na kfizovatce ulic Opletalovy
a Bolzanovy. Trat je vedena z Vinohradské ulice prostorem mezi budovami Narodniho
muzea a radia Svobodna Evropa, dale pokracuje vpravo nejprve ve stopé dnesni ulice
Wilsonovy a dale do prostoru parku pfed novou budovou prazského Hlavniho nadrazi
(Vrchlického sady). Ze zastavky Hlavni nadrazi je odklonéna Sikmo ve sméru k Opletalové
ulici a navazana na soucasné slepé tramvajové koleje vedouci do tohoto prostoru
odboénym obloukem ze Senovazného nameésti. Celkova délka nova dvojkolejné trati je 830

metrd, oblouky a pfimé Useky v kolejovych rozvétvenich nejsou zapocteny.

Podvariantni feSeni 5a provéfuje mozZnost vedeni osy tramvajové trati po odbocCeni z
Vinohradské ulice ve stopé dnesni Washingtonovy ulice. Vzhledem k hustoté zelené na
pomezi této komunikace a zacatku Vrchlického sadl je ovsem prichodnost tohoto navrhu
problematicka. Stejné tak Ize chapat i podvariantu 5b, ktera pfivadi tramvajovou dopravu z
Vinohradské ulice do horni ¢asti Vaclavského namésti a k Hlavnimu nadrazi pak nasledné
trati v Opletalové ulici. Tento navrh vychazi z potfeby zjednodusit situaci v profilu
Wilsonovy ulice a na kfizovatce pod Narodnim muzeem v pfipadé, Ze se dostatecné
nepodari regulovat provoz na SJM. Druhou vyhodou této varianty jsou vhodnéjsi a kratsi
prestupy na linky metra linek A a C pfi pfimé navaznosti nové zastavky Muzeum na

povrchové vstupy do podzemni drahy.

Hlavni navrh varianty 5 pocCitd se vznikem dvojice novych vzdy vstficné umisténych

zastavek v délce 65 metru. Stfed zastavky Muzeum je umistén v pfimé, 5 metrd od

90



souCasné osy Wilsonovy ulice a 35 metri za koncem smérového oblouku z Vinohradské
ulice. Zastavka Hlavni nadrazi je umisténa pfed stfednim vstupem do nové budovy
Hlavniho nadrazi. Souasna zastavka tramvajové linky Cislo 11, ktera nese jméno
Muzeum, je ve sméru k Tylovu namésti posunuta do vstficné polohy se souc€asnou
zastavkou a prejmenovana na Skrétova. Dne$ni zastavka Hlavni nadrazi pak nese nové

jméno Bolzanova.

Optimalizace linkového vedeni tramvaji pro tuto variantu je obtizna. Kromé navrhu v této
praci jiz standardniho spojeni linkou €islo 11 je vhodnost tvorby dalSich dopravnich vazeb
tramvajovymi linkami pfinejmensim diskutovatelna. Linka d&islo 11 v trase Spofilov -
Skrétova - Muzeum - Hlavni nadrazi - Masarykovo nadrazi - Namésti Republiky - Divoka
Sarka opét v centralni oblasti zajistuje dosud neexistujici pfimé spojeni mezi Naméstim
Republiky, Muzeem a Tylovym naméstim, které nyni pfi vyuziti tras metra vyZaduje jeden
az dva prestupy mezi jeho trasami. Z hlediska nabidky novych smér(i pfepravy z prostoru

Hlavniho nadrazi ovSem vhodna neni, protoze pfili§ kopiruje osu vedeni linky C metra.

Proto je tfeba na useku vést jesté druhou linku (té jiz neni vhodné kvuli pfiliSné odliSnosti
od souc€asného stavu linkového vedeni pfidélovat konkrétni Cislo), ktera by maximalné
dodrzovala kolmy smér jizdy k trase C metra. Mize jezdit napfiklad z Kubanského namésti
pfes Koh-i-noor a Namésti Miru do zastavky Muzeum a dale pfes Hlavni nadrazi,
Masarykovo nadrazi a Vitavskou na Palmovku. Tato linka spojuje VrSovice i HoleSovice s
centrem bez nutnosti pfestupovat na metro ve stanicich Namésti Miru, I.P. Pavlova,
Vitavska a Florenc, coz plsobi pozitivné na zvySovani komfortu cestujicich projizdéjicich

centralni ¢asti linek A a C pfi cestach z okraju mésta.

Potencialn& je mozné realizovat i vazbu Ujezd - Lazarska - Jindfi§ska - Hlavni nadrazi -
Vinohradska, ovéem vzhledem ke slozitému a zdlouhavému prdjezdu centrem mésta a
dalSimu zatézovani jiz dostateéné exponovaneé kfiZzovatky v Lazarské ulici se tento navrh

nezda byt vhodnym.

Vyhody varianty 5:

» Varianta je vhodnou paralelni alternativou k trati v Seifertové ulici, v pfipadé uzavfeni
Senovazného namésti ovsem tento vyznam ztraci.

» Napgjeni varianty je mozné bez jakychkoli investic do nedavno modernizované
ménirny Stfed. Tato ménirna navic opét zaéne napajet kolejové propojené useky (to
plati i pro varianty 1 az 3), coz zlepSi organizaci prace i technické podminky na

ménirné.
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Celé Vaclavské namésti (az na jeho horni ¢ast u varianty 5b) i PéSi zéna zlstanou
zachovany pro pési provoz, obsluhu AD, stankovy prodej a také pro sportovni, kulturni

a reklamni akce.

Provoz tramvaji ve Vrchlického sadech ("Sherwoodu") pfinese do oblasti jiny druh
aktivit, vytlaCi bezdomovce, uprchliky a zaroveni i snizi kriminalitu. Bude zde vice vidét

na vesSkeré €innosti.
Varianta také nevyzaduije rist po¢tu tramvajovych voz(l v evidenénim stavu DP-ED.

Diky duplicité s tramvajovou trati se snizi SpiCkové zatiZzeni na centralnim useku linky
C prazského metra.
Varianta 5 nebude v zadné ¢asti trasy prekraCovat hlukové limity. Varianta 5a tyto limity

prekro¢i mirmé (o cca 5 dB) podél fady doml ve Washingtonové ulici, pfipadna

varianta 5b pak vyraznéji (o0 10 - 20 dB) v celé délce ulice Opletalovy.

Nevyhody varianty 5:

Kromé Seifertovy neni varianta 5 pfijatelnou odklonovou alternativou pro Zadnou
tramvajovou trat’ v okoli. Zatizeni trati v Je¢né a kfizovatek v okoli Karlova namésti se
nezméni, ¢astec¢né dokonce mlze pfi vyluce na nové trati vzrist. Stabilita napajeni

tramvajové sité se také nezlepsi.

Realizace varianty opét neni impulsem pro zahajeni praci na zméné vzhledu

Vaclavského namésti.

Dopravni spojeni centra se ¢tvrtémi na vychodé a jihovychodé zustane nadale
nedostate¢né. Dopravni obslouzeni Starého Mésta, a z toho vyplyvajici pokles tlaku na

nutnost zajizdét do tohoto prostoru automobily, varianta nefesi vlbec.
Nezmensi se Spickové zatiZzeni centralniho useku linky A prazského metra.

Realitou zustavaji Spatné situované nebo nevhodné pfestupy mezi tramvajemi a

metrem na Namésti Miru a u stanice |.P. Pavlova.

Pfesun centralniho prestupniho bodu nocnich tramvaji neni mozny, musi zuUstat v

Lazarské ulici.

Varianta 5 vstupuje do zelené ve Vrchlického sadech. V navrzené stopé (pfiloha 18)

se vSak pfi vystavbé dotyka maximalné 12 vzrostlych stromd a cca 15 mensSich dfevin.

5.6 Orientacni zhodnoceni navrhovanych variant (dle nakladu a dulezitosti)

V tabulce 19 je proveden orientacni vypocet nakladu, které by vystavba variant

tramvajovych trati dle pfedchoziho navrhu stala. Vypocty vychazeji z udaju, které mi pro

ucely této prace poskytl ing. Miroslav Penc z oddéleni dopravnich cest DP hl. mésta Prahy.
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V rdmci posouzeni nakladnosti variant jsou ovSem vycislovany pouze ceny za material a
stavebni prace bezprostfedné souvisejici s realizaci samotné tramvajové trati. Jde o ceny
za celé téleso trati, tedy jak spodek tak svrSek véetné kolejnic, upeviiovadel a zamkové
dlazby na zakryti. V pfipadé kfizovatek se jedna o tentyz princip vypoctu, vysledna cifra
tedy zahrnuje vSechny naklady od zemnich praci po zakryti prostoru kfizovatky dlaZzbou.
Cena za jednotlivou variantu by tak méla udavat financni prostfedky, za néz je mozné trat

uvést do provozuschopného stavu.

Je jesté tfeba zdUraznit, Zze konstrukce dvojkolejnych trati v navrhu je uvazovana s
otevienym kolejovym svrskem, ktery je zakryt zamkovou dlazbou. V nékterych pFipadech (v
tabulce vycislenych) je tento svrSek opatfen protihlukovymi a antivibraénimi Upravami.
Ceny za konstrukce tramvajovych kfizovatek a trojuhelnikd jsou pak odvozeny z cen
obdobnych konstrukci, které byly v Praze realizovany v roce 2001. Pfes mou snahu o
maximalni objektivnost, jsou i vstupni Udaje nutné pro vypocet do té miry orientaéni (a dle
nabidek riznych firem rozdilné), Ze si dovoluji vysledky posouzeni nakladnosti jednotlivych
variant (posledni sloupec tabulky 19) uvést pouze s dovétkem, Ze se mohou od skuteénosti

liSit 0 cca 10 aZ 20 % obé&ma sméry.

PFfi porovnavani vysledkl vypoltu s naklady jinych dopravnich staveb je pak nutné
pfipomenout, Ze uvedené ceny nezahrnuji napfiklad naklady na pfelozku SJM za Narodni
muzeum, financni prostfedky potfebné pro vystavbu podzemnich garazi pod naméstim ani
ceny za prestavbu okoli nové tramvajové trati na Vaclavském namésti (nova zelen,
obrubniky, dlazba novych chodniki, lavicky, komunikace pro AD). Mira rozsahu téchto
praci totiz zavisi pfedevSim na politickém rozhodnuti a v souasné dobé je velmi

problematickeé takova rozhodnuti pfedjimat.

Do vypoctu nejsou zahrnuty ani investice do pfipadnych pfelozek inzenyrskych siti (pfesun
vodovodl DN 500 a 700 z osy horni ¢asti Vaclavského namésti do postrannich prostor()
ani v budoucnu planovana vystavba distribu¢nich kolektort 3. kategorie, které maji byt po
roce 2010 realizovany také po obou stranach horni ¢asti namésti. VSechny tyto investice
mohou byt totiz realizovany nezavisle na potencialni vystavbé tramvajové trati, mnohé

dokonce dfive nez k rozhodnuti o navratu tramvaji do centra dojde.

Zakladni srovnani variant ovSem vysledky obsazené v tabulce 19 poskytuji. Pokud se
zaméfime na vefejné nejvice diskutovana feseni, kterymi jsou varianty 1 a 2, vysledky
vypoCtu jejich cen vypadaji nasledovné. Zavedeni tramvaji v podélném sméru na celé
Vaclavské namésti a zaroven i do ulic Na Pfikopé a 28. fijna vychazi na cca 440 milionu
korun. Zakladni upravy urbanistického vzhledu namésti, nejnutn&jsi prelozky inZzenyrskych

siti, pfestavba komunikaci pro AD a parkovacich ploch a rekonstrukce méstského
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mobiliafe by tuto ¢astku mohly navysit na Urover cca 850 miliéni K&. Prelozka magistraly
(nikoli ovSem nejndkladné&jsi tunelovou variantou) a vystavba podzemnich garédzi ve

studiemi provéfeném rozsahu by pak stala cca dalSich 500 milién0 korun.

V pfipadé znovuzavedeni tramvaji pouze do horni ¢asti namésti stoji tramvajova trat cca
163 miliond korun. S urbanistickymi upravami vzhledu namésti se pak cena muize vySplhat
cca ke 350 milionim, s povrchovou prelozkou (Ci pouze se snizenim poctu pruhd a
upravou kfizovatek) magistraly a podzemnimi hromadnymi garazemi v horni ¢asti namésti

Ize pocitat Ize pocitat s naklady ve vySi okolo 600 milionu KE.

Pro uplnou pfedstavu a srovnani je tfeba doplnit, Ze tramvajova trat kolem Hlavniho
nadrazi vyjde cca na 180 miliénu korun a trat pouze v ulicich 28. fijna a Na Pfikopé na 195
miliond korun. Maximalni variantu v mé praci ozna¢enou pismenem 1c je pouze co se tyCe
realizace tramvajové trati mozné pofidit za 606 miliond korun, s navaznymi a vyse
popsanymi investicemi do dal§i dopravni i jiné infrastruktury je mozné jako maximalni cenu
v tomto pfipadé uvadét Cislo rovné jedné a pul miliardé korun. To je vzhledem ke stavu
vefejnych rozpoctl statu i hlavniho mésta Prahy Castka vysoka. PFi pfedstavé rychlosti, s
jakou mésto uhradilo sedmimiliardové Skody zpusobené loriskymi povodnémi v podzemni
draze, je ovSem tfeba dodat, Ze dopravni i jiné efekty, které Ize ziskat uz za polovi¢nich

nakladd (800 milionu K¢), vynalozeni téchto prostfedkd dostatec¢né ospravedinuji.

Navrzené varianty je mozné na zakladé poznatku o jejich vyhodach a nevyhodach také
orientacné seradit podle vyznamu a dulezitosti. V ramci miry podrobnosti této prace jsem
sice neproved| multikriterialni hodnoceni variant, které by mohlo byt soucasti budouciho
samostatného materialu vénovanému tomuto tématu, oviem na zakladé informaci z této i

predchozich kapitol je myslim dostateéné vhodné dulezitost variant posoudit.

Pokud si pro maximalni uzitek z realizace varianty stanovime hodnotu 100 %, pak si

jednotlivé varianty stoji dle mého nazoru nasledovné:
Varianta 1 splfiuje 90 % pozadavku a ma pouze 10 % nevyhod.

Varianta 2 spliiuje 50 % pozadavku a ma 50 % nevyhod. Tyto procentni podily vSem plati
pouze pro obdobi, kdy by tato varianta byla realizovana samostatné. Varianta 2 totiz mize

byt pfedstupném realizace varianty 1.

Varianta 3 splfiuje 75 % pozadavkl a ma 25 % nevyhod. Lze ji opét dobudovat do podoby

varianty 1.
Varianta 4 splfiuje v samostatném provedeni 35 % pozadavkl( a ma 65 % nevyhod.

Varianta 5 splfiuje v samostatném provedeni 10 % pozadavkl a ma 90 procent nevyhod.
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5.7 Posouzeni variant z existujicich praci (AUSPPR 2000 a HOCHD 1997)

Vzhledem k tomu, Ze se pfipadnému navratu tramvajové dopravy na Vaclavské nameésti v
minulosti jizZ nékolik praci vénovalo, je tfeba v zavéru této kapitoly v kratkosti posoudit i
varianty, které obsahuje dvojice stézejnich materiald zabyvajicich se mimo jiné timto
tématem. Jde o Aktualizaci urbanistické studie Prazské pamatkové rezervace (AUSPPR) z
roku 2000 (zpracovatel: Utvar rozvoje hl. m. Prahy) a Hodnoceni obsluhy centra hlavniho
mésta hromadnou dopravou |l. etapa (HOCHD) z roku 1998 (zpracovatelé: Ateliér DUA,
ILF-CE).

Aktualizace urbanistické studie Prazské pamatkové rezervace obsahuje celkem 3 varianty
(A, B, C) a jednu podvariantu (A1):

Varianta A: Obé vétve SJM jsou vedeny spole¢né na povrchu v prostoru za Narodnim
muzeem (na vychodé od ného), do ulic Sokolské a Legerovy se pak vraceji na konci
Celakovského sad(i. Tramvajova trat je navrhovana v horni &asti Vaclavského namésti
mezi Vinohradskou ulici a kfizovatkou s Jindfidskou a Vodi¢kovou a dale kolem Hlavniho
nadrazi. Ve sméru od Hlavniho nadrazi mohou tramvaje odbodit pouze smérem do
Vinohradské a Skrétovy ulice. Stejné jako smérovy oblouk mezi Vaclavskym naméstim a
trati k Hlavnimu nadrazi pak v navrhu chybi i moznost odbogeni ze Skrétovy ulice do ulice

Vinohradskeé.

Varianta A1: SJM je feSena shodné s variantou A. Co se tyCe tramvajovych trati je z
navrhu této podvarianty vypusténa trat k Hlavnimu nadrazi. Naklady na realizaci varianty
A1 (vCetné vSech uprav SUM a vzhledu horni ¢asti namésti) jsou zde v cenové hladiné roku

2000 vycisleny na 582 mil. K&.

Varianta B: Obé vétve SJM jsou vedeny spole¢né na povrchu v prostoru za Narodnim
muzeem (na vychodé od ného), do ulic Sokolské a Legerovy se pak vraceji az na namésti
I.P. Pavlova. Nova tramvajova trat je navrhovana v trase kolem Hlavniho nadrazi a z
Wilsonovy ulice dale do Mezibranské a na namésti |.P. Pavlova, kde je kolejovym
trojihelnikem napojena na stavajici trat’ v Jeéné ulici. Usek ve Skrétové ulici je zrusen a
Vinohradska ulice je s trati prochazejici zapadné od budovy Narodniho muzea propojena

kolejovym trojuhelnikem v prostoru dnesni kfizovatky u byvalého "Domu potravin".

Varianta C: Obé vétve SJM jsou vedeny v podpovrchové trase vedle sebe v prostoru za
budovou Narodniho muzea, do ulic Sokolské a Legerovy se pak vraceji jiz na povrchu na
konci Celakovského sadi. Podpovrchové vedeni SJM je dlouhé cca 240 metr(l a zadina
vychodné od budovy Statni opery. Nové tramvajové traté jsou navrhovany v podélném
sméru na celém Vaclavském namésti s propojenim do Vinohradské i Skrétovy ulice.

Varianta rovnéz obsahuje useky v ulici 28. fijna a v ulici Na Pfikopé, stejné jako trat’ k
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Hlavnimu nadrazi. Naklady na realizaci varianty, ktera je obdobou mé varianty s
oznacenim 1c, jsou v praci z roku 2000 vyc¢isleny na 1 miliardu a 590 miliéna K¢&. V téchto
prostfedcich jsou ovSem zahrnuty i vysoké investice do podzemniho vedeni SJM, na
druhou stranu zase chybi naklady na realizaci podzemnich garazi pod Vaclavskym
nameéstim.

Material Hodnoceni obsluhy centra hlavniho mésta hromadnou dopravou obsahuje 3

varianty (1, 2, 3) dopravniho feSeni s novostavbami tramvajovych trati:

Varianta 1: Tato varianta je shodna s o tfi roky pozdéji vypracovanou variantou B

obsazenou v praci AUSPPR.

Varianta 2: Tato varianta je shodna s o tfi roky pozdéji vypracovanou variantou A
obsazenou v praci AUSPPR. Jedinym rozdilem ve vedeni tramvajovych trati je, ze trat ve
sméru od Hlavniho nadrazi dovoluje odbodit tramvajim smérem do prostoru Vaclavského

namésti, nikoli do Vinohradskeé ulice.

Varianta 3: SJM je v okoli Narodniho muzea vedena stejné jako dnes, je ovdem regulovana
vzdy na dva jizdni pruhy v jednom sméru. Varianta navrhem tramvajovych trati odpovida
téméF bezezbytku mé varianté 1c. Od varianty C prace AUSPPR se liSi feSenim vzhledu
SJM. Namisto investicné naro¢né podzemni trasy provoz na SJM prostorovym zuzenim
pouze reguluje. Drobnou odliSnosti ve vzhledu novostaveb tramvajovych trati od mé
varianty 1 a 1c je vzhled kfizovatky ve stfedu Vaclavského namésti. Zatimco mé varianty
pocitaji se smérovymi oblouky trati umoznujici tramvajim po pfijezdu od Muzea odbodit do
Jindfisské i Vodi¢kovy ulice, varianta 3 HOCHCD navrhuje uprostfed namésti pouze prosté

kolmé kfiZzeni dvojice trati.

Vzhledem k tomu, ze prvni dvé varianty z prace HOCHCD z roku 1998 jsou shodné s
variantami A a B prezentované v pozdéji uvefejnéné praci a pro hodnoceni tfeti varianty Ize
témeér bezezbytku pouZit posouzeni vyhod a nevyhod z podkapitoly 5.1, je pro podrobné;jsi
posouzeni variant feSeni mozné zustat pouze u navrhl obsazenych v Aktualizaci

urbanistické studie PraZzské pamatkové rezervace z roku 2000.

Zakladnim prvkem dopravniho FfeSeni je v navrhovanych variantach A, B a C FeSeni
vzhledu a fungovani SJM. To je dle mého nazoru zasadni chyba celé prace, ktera v okoli
Narodniho muzea jednoznacné upfednostriuje zajmy automobilové dopravy pfed dopravou
vefejnou, a to v rozporu s mnoha principy preference MHD pfed AD, které jsou

prezentovany napfiklad v Zasadach dopravni politiky hl. m. Prahy.

Varianta A nejprve situuje SJM v obou smérech za budovu Narodniho muzea a vytvafi
dopravné naprosto nefeSitelnou situaci na kfizovatce obou téchto smérd s ulici

Vinohradskou a s kolejovym trojuhelnikem tramvajové trati. Vzhledem k tomu, Ze jsou v
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navrhu upfednostiovany zajmy AD, musi tramvajova trat’ ustoupit. Z prostorovych davodu
tak trat ve sméru ze Skrétovy ulice pfetne oba sméry SJM v prodlouzené ose ulice
Bélehradské, pak se stoCi za budovu Muzea a vzapéti nasleduje oblouk trati smérem k
Vaclavskému namésti. Neni zde misto pro zastavku Skrétova (dnes Muzeum) ani pro
smérovy oblouk do Vinohradskeé ulice. Z té je totiz pfipojena trat druhym kfizenim se SIM v
misté dnesSni kfizovatky Vinohradska x Legerova. Mezi obéma kfizovatkami vzdalenymi
cca 120 metr( neni dostateCny prostor pro fadici pruhy AD pfed stopCarami a celé feSeni

se jevi i z tohoto pohledu jako znacné provizorni a dlouhodobé provozné neudrzitelné.

Z provozniho hlediska tramvajové dopravy je systém navrhovanych trati také velmi
nevyhodny. V pfipadé vylou€eni provozu na trati kolem Hlavniho nadrazi i na Vaclavském
namésti (ve varianté A1 pouze na Vaclavském namésti) velmi chybi propojeni Skrétovy
ulice s ulici Vinohradskou, jehoz absence ve zminénych pfipadech ponechava
Vinohradskou ulici bez dopravni obsluhy. V pravidelném provozu pak vylu€uje vedeni linky
v trase Tylovo namésti - Jifiho z Podébrad. Neexistence zastavky ve Skrétové ulici pak

znaéné zhor3uje dostupnost zastavek MHD v prostoru vychodné od Narodniho muzea.

Nezahrnuti smé&rového oblouku mezi trati od Hlavniho nadrazi a Vaclavskym naméstim
pak vyluCuje pouziti trati prochazejici Vrchlického sady k odklonim linek v pfipadé

omezeni provozu v JindfiSské ulici a na Senovazném nameésti.

Varianta B je z dopravné inZenyrského hlediska jesté nevhodnéjSi. Obé vétve SJM jsou
vedeny spole€né za Narodnim muzeem a dale Legerovou ulici az na namésti I.P. Pavlova,
kde se opét rozdéluji. Na kfizovatkach s Vinohradskou i Zitnou ulici jsou ovéem kvdli snaze
0 maximalni zjednoduseni provozu vylou€ena leva odboceni, ktera jsou nasledné feSena

za pomoci dalSich investic do zkapacitnéni objezdd nejblizSich bloki doma.

Realizace varianty by z provozniho hlediska tramvajové dopravé nikterak neprospéla,
naopak by vytvofila fadu dalSich kritickych mist. Spojeni Bolzanova - I.P. Pavlova nelze
chapat jako paralelni trat’ k trati v JindfiSské a Vodi¢kové. Diavodem je fakt, ze pfipadné
odklony na novou trat musi byt vedeny Jecnou ulici, ktera jiz vice zatéZzovana byt nemize.
Vystavba kfizovatky na tomto zatizeném uUseku by pak znamenala kromé obrovskych
problémud v dobé realizace i dalSi, jez by nasledovaly. Kazdé kolejové kfizeni na Useku
tramvajové trati, nebo také dvé slozité kfizovatky s AD, které na namésti |.P. Pavlova
vzniknou, zvySuji pravdépodobnost situace, pfi niz je nasledné usek bez provozu. Takovy

efekt ale nelze v Jeéné ulici pfipustit.

Varianta B déale velmi problematizuje tramvajovou obsluhu Vinohradské ulice. Sou€asna
trasa linky Cislo 11 z Bruselské do Italské by byla vedena tfemi oblouky kolejovych kFizeni

(z toho vyplyva vyssi frekvence oprav trati), zatimco dnes projizdi v pfimém sméru pfes
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kolejovou kfizovatku jedinou. Vyuziti takové linky cestujicimi by nebylo dostate¢né, a proto
se nabizi varianta propojit tramvajovou linkou ulice Je€nou a Vinohradskou. To jiz ale z
provozniho i energetického hlediska nelze, a tak Vinohradska ulice mize byt v této situaci

obsluhovéna pouze linkou od Masarykova a Hlavniho nadrazi.

Varianta C je z hlediska tramvajové dopravy v pofadku. Vyhradu lze mit opét pouze k
absenci smérového obloku mezi Vaclavskym naméstim a trati okolo Hlavniho nadrazi. Z
hlediska SJM je dle mého nazoru zbyteéné financovat pfevedeni jeji stopy v obou smérech
pod zem za Narodnim muzeem. Komplikuji se tak moznosti odboceni do a z Vinohradské
ulice a v misté, kde se varianta dostava znovu na povrch je vyrazné narusena zelen

Celakovského sadu.
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