7 Dopravni obsluznost v okoli Vaclavského namésti pfri realizaci

varianty 1
7.1 Linkové vedeni MHD v centru Prahy dle varianty 1

K ilustraci zlepSeni dopravni obsluznosti v centru Prahy po znovuobnoveni tramvajové
dopravy v podélném sméru na Vaclavském namésti a na staroméstském okruhu jsem si
vybral navrh v pfedchozich kapitolach prezentovany jako varianta 1 (pFiloha 14). Abych
mohl posoudit rozdily mezi souCasnym stavem systému MHD v centru a budoucim
feSenim, bylo tfeba na novou sit tramvajovych trati v centru navrhnout také nové linkové
vedeni dennich i noCnich linek. Dle varianty 1 tak zajizdi do centra mésta celkem 27
dennich a 13 nocnich linek MHD. Mezi denni linky opét patfi tfi linky metra A, B a C, 17
tramvajovych linek, 4 linky autobusové, 1 minibusova a dvé linky pro télesné postizené
spoluob&any (ty vzhledem k nepravidelnym intervaldm znovu do posouzeni dopravni
obsluznosti oblasti nezahrnuiji). V noci by nadale v okoli namésti jezdilo vSech osm nocnich
tramvajovych linek a pét linek autobusovych.

Tabulka 20 - Varianta 1
Denni linky MHD v centru Prahy a jejich intervaly v odpoledni $pi¢ce prac. dne

interval | interval interval | interval
\' \' provoz v| Cislo \' \' provoz v
Cislo | odpol. | odpol. typ centru | linky | odpol. | odpol. typ centru
linky | Spicce | Spicce vozl Prahy Spi¢ce | Spicce vozl Prahy
[min] [s] [min] [s]
m-A 3 180 5xM ano d-16 8 480 1XT ano
m-B 3 180 5xM ano d-17 8 480 2xT ano
m-C 2:20" 140 5xM ano d-18 8 480 2xT ano
d-1 8 480 2xT ne d-19 8 480 2xT ne
d-2 8 480 1T ne d-20 8 480 2xT ne
d-3 8 480 2xT ano d-21 8 480 1T ano
d-4 6 360 2xT ano d-22 8 480 2xT ano
d-5 8 480 2xT ano d-23 8 480 2xT ano
d-6 8 480 2xT ano d-24 8 480 2xT ano
d-7 8 480 2xT ne d-25 8 480 2xT ne
d-8 8 480 2xT ne d-26 8 480 2xT ano
d-9 8 480 2xT ano b-133 6 360 BUS ano
d-10 8 480 2xT ano b-135| 7:30" 450 BUS ano
d-11 8 480 2xT ano b-176 6 360 BUS ano
d-12 8 480 2xT ne b-207 6 360 BUS ano
d-13 8 480 1T ano b-291 15 900 mBUS ano
d-14 8 480 2xT ano ¢.1 cca120 | 7200 iBUS ano
d-15 8 480 2xT ne ¢.3 |cca120| 7200 iBUS ano

V tabulce 20 je prfehled dennich linek MHD obsluhujicich okoli Vaclavského namésti
dopInén jejich intervaly v odpoledni Spi¢ce pracovniho dne a typem vozu na linkach

nasazovanych. Jsou zde rovnéz uvedeny i zakladni parametry ostatnich dennich
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tramvajovych linek. Udaje v tabulce 20 doplfiuje schéma na obrazku 17, kde je
znazornéno linkové vedeni dennich tramvajovych linek v Praze tak, jak jej pro variantu 1
navrhuji. Podrobny vzhled obsluhy okoli Vaclavského namésti povrchovymi linkami MHD
dle varianty 1 dopInény také umisténim vystupl z novych vestibull podzemni drahy je pak

obsahem pfilohy 19.

Jesté pfed samotnym navrhem linkového vedeni tramvaji v centru Prahy pro variantu 1
jsem si stanovil limity po€tu tramvajovych linek, které mohou nové vybudované useky
zatéZovat. V pfipadé ulice 28. fijna, ulice Na Pfikopé a dolni &asti Vaclavského namésti
navrhuji vZdy provoz maximalné dvou linek ve $pi¢kovém intervalu rovném osmi minutam.

V horni ¢asti namésti je pak pocet linek rozSifen o jednu (na tfi).

Vzhledem k tomu, Ze ma realizace novych trati ve stfedu mésta vliv i na zbytek linkového
vedeni tramvajové dopravy, uvadim na nasledujicich fadcich podrobny pfehled trasovani
jednotlivych linek dle varianty 1. Podotykdm jen, Ze v navrhu je kalkulovano také se
zprovoznénim novych tramvajovych trati na Barrandov a k metru Radlicka, s omezenim
provozu tramvaiji na Trojské ulici v souvislosti s otevienim Useku metra C do stanice Ladvi
a s CasteCnym posilenim frekvence tramvajovych spoji v okoli nové vybudované
multifunkéni haly v Libni. Vypravenost vlaku v odpoledni Spi¢ce pracovniho dne by neméla

dle tohoto navrhu pfesahnout 110 % dnesniho stavu.

Zmény ve vedeni linek oproti soucasnosti (k 18.4. 2003) jsou v pfehledu trasy linky
vytistény tuénou kurzivou a v zavéru okomentovany. U kazdé linky je pak uveden také
orientaéni rozsah jejiho provozu (8-10-8, 15-15, 15-15), ktery obsahuje intervaly v minutach
v ranni $pi¢ce pracovniho dne, v sedle, odpoledni Spi¢ce pracovniho dne, v sobotu
dopoledne a odpoledne, a také v nedéli dopoledne a odpoledne. V pfipadé, Ze je misto
nékterého Ciselného udaje uveden symbol x, linka v daném &asovém obdobi neni v

provozu.

Trasy ani rozsah provozu se v navrhu varianty 1 neméni u tramvajovych linek €islo 2, 7,
17,18, 19, 20, 22, 24 a 25.

Linka é&islo 1: SPOJOVACI - Ohrada - Palmovka - Délnicka /Z/ - Vltavska -
Strossmayerovo namésti - Sparta - HradCanska - Vozovna StfeSovice - Hladkov -
Malovanka - Vypich - BILA HORA (rozsah provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). Zménéna

trasa linky v oblasti Prahy 6 vyplyva z navrhu nového trasovani linky Cislo 11.

Linka éislo 3: LEVSKEHO - Na&drazi Branik - Vytori - Palackého namésti - Karlovo
namésti - Narodni tfida - Jungmannovo namésti - Na Prikopé - Namésti Republiky -
Bila labut - Vitavska - Délnicka /T/ - Palmovka - Balabenka - Harfa - LEHOVEC (rozsah
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provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). Linka je v centru meésta pfevedena z JindfiSské a
Vodi¢kovy ulice do stopy ulic 28. fijna a Na Pfikopé. V useku Vitavska - Mlstek urychluje
pfepravu cestujicich oproti dneSnimu stavu a nenuti je vyuzivat linek metra C a B s nutnym
pfestupem ve stanici Florenc. ZlepSuje také dopravni obsluhu Starého a Havelského

Mésta.

Linka éislo 4: CECHOVO NAMESTI - Ruska - Namésti Miru - |.P. Pavlova - Karlovo
namésti - Palackého namésti - Andél - Kotlatka - Motol - SIDLISTE REPY (rozsah
provozu: 6-10-6, 15-15, 15-15). Linka je po odklonu linky Cislo 10 k obsluze nové trati ze
Sidlisté Barrandov opét prodlouzena do zastavky Sidlisté Repy. Ve $pikach pracovnich
dnl jezdi v intervalu 6 minut. Prvnim ddvodem pro tuto Upravu je oslabeni provozu linky
Gislo 9 (na interval 8 minut ve $pi¢ce), druhym snaha o posileni spojeni |.P. Pavlova -
Andél.

Linka cislo 5: VOZOVNA KOBYLISY - Ke Stirce - Trojska - Nadrazi HoleSovice -
Vystavisté - Strossmayerovo namésti - Namésti Republiky - Masarykovo nadrazi - Hlavni
nadrazi - OlSanské namésti - Ndkladové nadrazi Zizkov - Biskupcova - Krejcérek -
Palmovka - Balabenka - HARFA (rozsah provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). V useku Hlavni
nadrazi - Biskupcova linka posiluje linku €islo 21, ktera zde nahrazuje (v osmiminutovém
intervalu) odklonénou linku Cislo 9. Mezi OlSanskym naméstim - Palmovkou a Harfou
odlehduje provozu autobusové linky &islo 136 a na Ceskomoravské ulici posiluje

tramvajovy provoz v blizkosti nové viceucelové haly Sazky.

Linka éislo 6: KUBANSKE NAMESTI - Koh-i-noor - Otakarova - |.P. Pavlova - Karlovo
namésti - Narodni tfida - Ujezd - Andél - Klamovka - KOTLARKA (rozsah provozu: 8-10-
8, 15-15, 15-15). Linka v Useku Kotlarka - Narodni divadlo posiluje linku €islo 9 oslabenou
na Spickovy interval 8 minut. Mezi Narodni tfidou a zastavkou |.P. Pavlova pak stejnym

zpusobem (po mirném odklonu linky Cislo 23) posiluje provoz linky Cislo 22.

Linka &islo 8: VYSOCANSKA - Balabenka - Palmovka - Invalidovna - Kfizikova - Florenc -
Namésti Republiky - Strossmayerovo namésti - Sparta - SPEJCHAR (rozsah provozu: 8-
10-8, 15-15, 15-15). Linka je vzhledem k novému trasovani linky Cislo 11 zkracena do
smyéky Spejchar, jejiz potencialni zruSeni povazuji do budoucna pfedevsim z provoznich
ddvodu (nehody, zalozni vlaky) za velmi nevhodné.

Linka éislo 9: SIDLISTE REPY - Kotlatka - Andé&l - Ujezd - Narodni divadlo -
Jungmannovo namésti - Mistek - Vaclavské namésti - Muzeum - Italska - Jifiho z
Podébrad - Flora - Zelivského - Nakladové nadrazi Zizkov - Ohrada - SPOJOVACI

(rozsah provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). Trasa linky se méni v centru Prahy jejim

pfevedenim do podélného sméru na Vaclavské namésti. Hlavni pfinos linky je v kvalitnim a
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rychlém spojeni Ujezda s Vinohradskou tfidou. Linka dale rozviji obsluhu Starého a
Havelského Mésta z prostord Smichova a Zizkova. Jeji oslabeni ze sou¢asného &tyfminu-
tového intervalu ve $pi¢ce je v useku Sidlisté Repy - Kotlafka nahrazeno provozem linky
Cislo 4 a v useku Kotlafka - Narodni divadlo linkou Cislo 6. V usecich, kde linka nadéle
nebude provozovana, ji nahrazuji linka €islo 23 (Narodni divadlo - Lazarska - Vaclavské

namésti) a linka &islo 21 (Lazarska - Hlavni nadrazi - Nakladové nadrazi Zizkov).

Linka éislo 10: SIDLISTE DABLICE - Ke Stirce - Bulovka - Palmovka - Biskupcova -
Zelivského - Flora - Orionka - Namésti Miru - I.P. Pavlova - Karlovo namésti - Palackého
namésti - Andél - Smichovské naddrazi - Hluboéepy - SIDLISTE BARRANDOV (rozsah
provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). Linka je odklonéna k obsluze nové trati na Sidlisté
Barrandov. Spojeni Sidlisté Barrandov - Andél - I.P. Pavlova - Namésti Miru - Flora nenuti
cestujici vyuzivat metro mezi Smichovskym nadrazim, Mdstkem a stanici Zelivského, které

vyzaduje mnohdy aZz tfi zbyte¢né prestupy navic.

Linka é&islo 11: SPORILOV - Namésti bratfi Synk( - Bruselska - |.P. Pavlova - Skrétova -
Muzeum - Vaclavské namésti - Mustek - Na Prikopé - Namésti Republiky -
Strossmayerovo namésti - Sparta - Hradéanska - Dejvickd - Cerveny vrch - DIVOKA
SARKA (rozsah provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). V oblasti Spofilova, Michle a Nusli slouZi
linka cestujicim, ktefi k pfepravé do centra nyni vyuzivaji autobusovych linek, z nichz
prestupuji na linku C prazského metra. Ve stfedu Prahy zajidtuje toto trasovani linky dosud
neexistujici pfimé spojeni mezi naméstim Republiky, Muzeem a Tylovym naméstim, které
nyni pfi vyuZziti linek metra vyZzaduje jeden az dva pfestupy mezi jeho trasami. Na Praze 6

ma vedeni linky po Evropskeé ulici za nasledek zmény v ukonceni linek &islo 1, 8 a 26.

Linka ¢islo 12: PALMOVKA - Délnicka - Nadrazi HoleSovice - Vystavisté -
Strossmayerovo namésti - Cechiv most - Malostranska - Ujezd - Andé&l - Smichovské
nadrazi - Hlubo&epy - SIDLISTE BARRANDOV (rozsah provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15).

Linka je prodlouzena po nové trati do zastavky Sidlisté Barrandov.

Linka éislo 13 (nova linka): CERNOKOSTELECKA - Vozovna Strasnice - Zelivského -
Flora - Jifiho z Podébrad - Skrétova - I.P. Paviova - Bruselskd - ZVONARKA (rozsah
provozu: 8-12-8, 15-15, x-15). Tato nova linka nahrazuje v Useku Cernokostelecka - I.P.
Pavlova provoz linky c€islo 11, ktera je odklonéna na Vaclavské namésti. Linka je

provozovana v solovozech a neni v provozu v nedéli dopoledne.

Linka é&islo 14: RADLICKA - Laurova - Andél - Palackého namésti - Karlovo namésti -
Lazarska - VodiCkova - Vaclavské namésti - Masarykovo nadrazi - Namésti Republiky -
Strossmayerovo namésti - Vitavska - Délnicka - Nadrazi HoleSovice - VYSTAVISTE

(rozsah provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). Linka je prodlouZzena po novém useku trati ke
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stanici metra Radlicka. Na druhé strané je naopak kvuli zahajeni provozu metra mezi
Nadrazim HoleSovice a Ladvim zkracena k Vystavisti. Jeji interval ve Spi¢ce se opét
prodluzuje na 8 minut, navic jezdi v soupravach. Alternativni mozZnosti dale rozvijejici
dopravni obsluhu dnedni P&si zény je vedeni linky v Useku Andé&l - Ujezd - Na P¥ikopé -

Namésti Republiky.

Linka éislo 15 (nova linka): SIDLISTE BARRANDOV - Hiluboéepy - SMICHOVSKE
NADRAZI (rozsah provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). Tato nova linka slouzi pouze k obsluze
Sidlisté Barrandov. Stejné jako dnes autobusy pfivazi cestujici ke stanici metra

Smichovské nadrazi.

Linka éislo 16: NADRAZI BRANIK - Vyton - Palackého namésti - Karlovo namésti - |.P.
Paviova - Namésti Miru - Orionka - Flora - Zelivského - Ohrada - VAPENKA (rozsah
provozu: 8-10-8, 15-15, x-15). Linka je vzhledem k duplicité trasy s ¢astmi linek Cislo 9 a 10

provozovana v solovozech a zkracena na Vapenku. V nedéli dopoledne neni v provozu.

Linka é&islo 21: LEVSKEHO - Nadrazi Branik - Vyton - Palackého namésti - Jiraskovo
namésti - Myslikova - Lazarska - Vodickova - Vaclavské namésti - Jindrisska - Hlavni
nddrazi - Olsanské namésti - Nakladové nddrazi Zizkov - Ohrada - SPOJOVACI
(rozsah provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). Trasa linky je prodlouZena z Jirdskova namésti do
Lazarské a odtud na Spojovaci po dnesni trase linky Cislo 9 (ta je odklonéna na Véaclavské

namésti a do Vinohradské ulice) pres Seifertovu ulici.

Linka é&islo 23: KUBANSKE NAMESTI - Koh-i-noor - Ruska - Namésti Miru - I.P. Pavlova
/Bélehradska ul./ - Skrétova - Muzeum - Vdclavské ndamésti - Vdclavské ndamésti
/Vodiékova ul./ - Lazarskd - Narodni tfida - Narodni divadlo - Ujezd - Malostranska -
Prazsky hrad - MALOVANKA (rozsah provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). Linka je na
Vaclavské nameésti pfevedena z JeCné ulice, kde v obou smérech odlehéi ve Spicce
intenzité tramvajové dopravy o cca osm vlakl za hodinu. Toto vedeni linky umozriuje pfimé
spojeni VrSovic a Vinohrad s centrem (VodiC¢kovou ulici). Pfes Je€nou ulici bez
vyraznéjSich dopadl na propustnost kfizovatky |.P. Pavlova pak je mozné vést odklony z
prostoru Nusli. Mezi stfedem Vaclavského namésti a Narodnim divadlem je linka vedena
pfes Lazarskou, protoZe by v ulici 28. Fijna byla tfeti provozovanou linkou. Pfi navrhovaném
trasovani je zdrZzeni na trase Narodni tfida - I.P. Pavlova oproti souasnému stavu cca
tfiminutové, ovSem linka nabizi pfimé spojeni Narodni tfidy a Lazarské ulice s okolim

stanice metra Muzeum a s po&atky Skrétovy a Vinohradské ulice.

Linka éislo 26: NADRAZ| HOSTIVAR - Rado$ovicka - Stradnicka - Zelivského - Flora -
OlSanské namésti - Hlavni nadrazi - Masarykovo nadrazi - Bila labut - Vitavska -

Strossmayerovo namésti - Sparta - Hrad¢anska - Vozovna Stfesovice - PETRINY (rozsah

132



provozu: 8-10-8, 15-15, 15-15). Linka je vzhledem ke zméné trasy linky &islo 5 opét vedena

pfes Floru. V oblasti Prahy 6 je kvuli zavedeni linky €islo 11 ukonena na Petfinach.

Tabulka 21 uvadi udaje o poctu a intervalech nocnich linek MHD, které obsluhuji okoli
Vaclavského namésti. PoCet a Cisla linek se v navrhu dle varianty 1 neliSi od sou€asnosti.
Méni se ovSem trasy nékterych noCnich tramvajovych linek, jak je naznac¢eno na obrazku
18. To se tyka predevsim linek Cislo 51, 57 a 58, jejichz trasa je pfevedena do podélného
sméru na Vaclavské namésti. Linky &islo 51 a 57 pokraduji od Muzea do Skrétovy ulice a
na nameésti Miru. Linka Cislo 58 je v souladu se zménou trasy denni linky &islo 9 vedena
Vinohradskou ulici. Diky popsanym zménam je tak mozné do stfedu Vaclavského nam.
pfesunout centralni pfestupni bod nocCnich tramvaji (s vyjimkou linky &. 53).

Tabulka 21 - Varianta 1
Nocni linky MHD v centru Prahy a jejich intervaly

interval | interval interval | interval
. provoz v| .. provoz v
Cislo v v typ Cislo v v typ
. . . , centru . . . o centru
linky noci noci vozu Prah linky noci noci vozu Prah
[min] [s] y [min] [s] y

d-51 | 30:00" 1800 1XT ano d-58 | 30:00" 1800 IXT ano
d-52 | 30:00" 1800 1XT ano b-504 | 30:00" 1800 BUS ano

d-53 | 30:00" 1800 1XT ano b-505 | 30:00" 1800 BUS ano

d-54 | 30:00" 1800 1XT ano b-509 | 60:00" 3600 BUS ano

d-55 | 30:00" 1800 1XT ano b-511 | 30:00" 1800 BUS ano

d-56 | 30:00" 1800 1XT ano b-513 | 60:00" 3600 BUS ano

d-57 30:00" 1800 1XT ano X X X X X

Obrazek 18

No¢ni linky MHD
v centru Prahy

Varianta 1 - navrh

Vysvétlivky:
54

tramvajova trat’s
¢islem linky

504

| - Em . .

|

1 autobusova trasa
Karl P 7 s Gislem linky

arlovo -F.
namésti Pavlova', O
504 ¢
505,’ centralni pfestupni

53 5091 56
55 511 4
513 7

bod tram. linek

Zvonarka (bez linky &islo 53)
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7.2 Nasledné intervaly na linkach povrchové MHD v centru Prahy dle varianty 1

Na zakladé navrhu nového linkového vedeni je mozné znovu posoudit nasledné intervaly

na linkach povrchové dopravy ve stfedu Prahy. Pro kazdy usek s provozem MHD jsem

nasledny interval odvodil z poc¢tu spoju v jednom sméru ve dvouhodinovém obdobi

odpoledni $pi¢ky pracovniho dne. Dvouhodinové obdobi jsem opét zvolil z toho duvodu, ze

témér vSechny tramvajové linky maji v odpoledni Spi¢ce osmiminutovy interval. Poc¢et spoju

v sudych a lichych hodinach je proto rozdilny (7 a 8). Vysledky pfepoctenych naslednych

intervall jsou uvedeny v tabulce 22.

Tabulka 22 - Varianta 1
Nasledné intervaly na usecich s provozem MHD v centru Prahy

i nasl.
usek Cisla linek a jejich pocet dslzcim.zaze“:’edﬁ interval
[min:s"]

Jana Masaryka - kfiz. Francouzska x Blanicka 4,22,23 3 20+2x15 50 2:24"
Sumavska - kfiz. Francouzska x Blanicka 10,16 2 2x15 30 4:00"
kfiz. Francouzska x Blanicka - kfiz. Tylovo nam. 4,10,16,22,23 5 20+4x15 | 80 1:30"
Bruselska - kfiz. Tylovo nam. 6,11,13 3 3x15 45 2:40"
kfiz. Tylovo nam. - kfiz. Vinohradska x Legerova 11,13,23 3 3x15 45 2:40"
kfiz. Vinohradska x Legerova - Vinohr. trznice 9,13 2 2x15 30 4:00"
kfiz. Tylovo nam. - kfiz. Karlovo nam. 4,6,10,16,22 5 20+4x15 | 80 1:30"
kfiz. Karlovo nam. - kfiz. Moran 3,4,10,14,16,18,24 7 20+6x15 | 110 1:05"
kiiz. Moran - Botanicka zahrada 18,24 2 2x15 30 4:00"
kiiz. Moran - kfiz. Palackého nam. 3,4,10,14,16 5 20+4x15 80 1:30"
kfiz. Palackého nam. - kfiz. Vyton 3,7,16,17,21 5 5x15 75 1:36"
kfiz. Palackého nam. - kfiz. Andél 4,7,10,14 4 20+3x15 | 65 1:51"
kiiz. Palackého nam. - kfiz. Manes 17,21 2 2x15 30 4:00"
kfiz. Manes - kfiz. Narodni divadlo 17 1 1x15 15 8:00"
kfiz. Manes - kfiz. Myslikova x Spalena 21 1 1x15 15 8:00"
kfiz. Narodni divadlo - kfiz. Ujezd 6,9,22,23 4 4x15 60 2:00"
kiiz. Narodni divadlo - kfiz. Staroméstska 17,18 2 2x15 30 4:00"
kfiz. Staromé&stska - Cechiv most 17 1 1x15 15 8:00"
kfiz. Staroméstska - Manesltv most 18 1 1x15 15 8:00"
kfiz. Narodni divadlo - kfiz. Narodni x Spalena 6,9,18,22,23 5 5x15 90 1:20"
kfiz. Narodni x Spalena - kfiz. Spalena x Lazarska |3,6,18,22,23 5 5x15 90 1:20"
kfiz. Spalena x Lazarska - kfiz. Myslikova x Spalena |3,6,14,18,21,22,24 7 7x15 105 1:09"
kfiz. Myslikova x Spalena - kfiz. Karlovo nam. 3,6,14,18,22,24 6 6x15 90 1:20"
kfiz. Spalena x Lazarska - stfed Vaclavského nam. |14,21,23,24 4 4x15 60 2:00"
stfed Vaclavského nam. - kfiz. Senovazné nam. 14,21,24 3 3x15 45 2:40"
kFiz. Senovazné nam. - Husinecka 5,21,26 3 3x15 45 2:40"
kfiz. Senovazné nam. - kfiz. Havlickova x Na Pofri¢i |5,14,24,26 4 4x15 60 2:00"
kfiz. Havlickova x Na Pofic¢i - kfiz. Nam. Republiky 13,5,8,14 4 4x15 60 2:00"
kfiz. Havlickova x Na Pofici - kfiz. TéSnov 3,8,24,26 4 4x15 60 2:00"
kfiz. Nam. Republiky - Dlouha tfida 5,8,11,14 4 4x15 60 2:00"
kfiz. Nam. Republiky - kfiz. Mastek 3,11 2 2x15 30 4:00"
kfiz. MUstek x kfiz. Narodni x Spalena 3,9 2 2x15 30 4:00"
kiiz MUstek - stfed Vaclavského namésti 9,11 2 2x15 30 4:00"
stfed Vaclavského n. - kfiz. Vinohradska x Legerova [9,11,23 2 3x15 45 2:40"
Nameésti Miru - Florenc 135 1 1x16 16 7:30"
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Tabulka 22 - Varianta 1 (pokracovani)
Nasledné intervaly na usecich s provozem MHD v centru Prahy

spoju za 2 hod. nasl.

usek Cisla linek a jejich pocet dleint. celkem interval

’ [min:s"]
kFiz . Moran - Jiraskovo namésti 176 1x20 20 6:00"
Jiraskovo namésti - kfiz. Karlovo namésti 176 1x20 20 6:00"

S Al N = -

kfiz. Karlovo namésti - kfiz. Moran 176,291 1x20+1x8 | 28 417"
kiiz. Moran - Vétrov - |. P. Pavlova a zpét 291 1x8 8 15:00"
Staroméstska - Pravnicka fakulta 207 1x20 20 6:00"

Hodnoty naslednych intervall vypoétenych pro variantu 1 jsou graficky zpracovany v
priloze 20 (soucasny stav je znazornén v priloze 2). | pro navrhovany stav vychazi jako
nejzatizenéjSi Usek tramvajova trat mezi kfizovatkami Spalena x Lazarska a Spalena x
Myslikova. V obou smérech je nasledny interval v tomto misté (dlouhém cca 100 metrd)
roven 1 minuté a 9 sekundam. DoSlo tedy k prodlouzeni nasledného intervalu ve sméru na
Karlovo namésti o 9 sekund. V opaéném sméru se Ciselna hodnota intervalu nezménila,
protoZe ubytek linky Cislo 23 nahradil pravidelny provoz linky &islo 21. Kfizovatka Lazarska
tak zlstava i nadale citlivym mistem, v jehoZ okoli jsou nasledné intervaly na hranici
unosnosti (pfedevsim z energetického hlediska). ZlepSeni oviem lze spatfovat ve faktu, ze
jiz neni nutné timto prostorem vést v mimofradnych situacich vSechny odklonové trasy
tramvajovych linek, tudiz nelze ani v téchto situacich pfedpokladat dalsi vyrazné

zkracovani naslednych intervald.

Na vSech okolnich provozné dulezitych Usecich tramvajovych trati v centru Prahy dochazi
po vystavbé a zprovoznéni trati na Vaclavském namésti a na staroméstském okruhu k
vyraznému prodlouzeni (nebo zachovani sou€asnych) naslednych intervall, coz nazorné
ukazuji hodnoty v tabulce 23.

Tabulka 23 - Varianta 1
Porovnani naslednych intervall (sou€asny stav a stav dle varianty 1)

nasledny interval (r. 2003) nasledny interval (var. 1)

usek [min] [min]
Seifertova ulice 2:00" 2:40"
JindfiSska ulice 1:30" 2:40"
Vodi¢kova ulice 1:30" 2:00"
Spalena ulice 1:12" (dc) a 1:24" (zc) 1:36"
Narodni tfida 1:12" (dc) a 1:24" (zc) 1:36"
Jec€na ulice 1:25" 1:30"
Karlovo n. /Cerny pivovar/ 1:09" 1:20"
Karlovo n. /Morari/ 1:05" 1:05"

Vinohradska ulice 8:00" 4:00" (zlepSeni obsluhy)

Myslikova ulice 8:00" (zc) a bez provozu (dc) 8:00" (zlepSeni obsluhy)

Revoluéni ulice 2:24" 2:00" (zlepSeni obsluhy)
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V ulicich Seifertové, JindfiSské, Vodickové a Spalené, na Narodni tfidé a v severni Casti
Karlova nameésti je prodlouzeni naslednych intervalt vyrazné. HorSi situace v Je¢né ulici
(prodlouzZeni intervalu pouze o 5 sekund) a u Morané na Karlové namésti (shodny
nasledny interval) je zplsobena tim, Ze jsem pfi konstrukci linkového vedeni jiz vyuzil
odlehCeni obou trati, kterym diky existenci paralelnich trati prosly. Provoz linky Cislo 4 je
tak v odpoledni Spi¢ce navrzen v intervalu 6 minut a provoz linky Cislo 6 v intervalu 8 minut.
Pokud bych takto provoz obou linek neupravil, nasledny interval v Je¢né ulici by byl roven 1
minuté a 43 sekundam a u Morané by tramvajoveé vlaky ve Spicce projizdély za sebou po 1

minuté a 9 sekundach.

V&echny tyto udaje jsou velmi pozitivni, nebot’ nejen vyrazné zjednodusuji moznost vyuZiti
kteréhokoliv zminéného useku pro jakékoliv mimofadné odklony, ale také pfispivaji k tomu,
ze systém napajeni trati v centru nepfetézuji (az na kfizovatku v Lazarské ulici) nejen v

dobé pravidelného provozu, ale ani pravé za vyjimecnych situaci.

Pokles hodnot naslednych intervall v ulicich Vinohradské, Myslikové a Revoluéni (tabulka
23) Ize také hodnotit kladné&, nebot’ v téchto dosud tramvajovym provozem nenasycenych

usecich se zlepSuje kvalita i dostupnost MHD.

Na novych tramvajovych tratich v ulicich 28. fijna a Na Pfikopé a v dolni ¢asti Vaclavského
namésti pak mnou stanovena podminka provozu pouze dvojice linek na kazdém useku
povoluje nasledné intervaly ¢tyfminutové. V horni ¢asti namésti je pak trojici linek jezdicich
ve Spi€ce po osmi minutach podminén nasledny interval rovny dvéma minutdm a 40

sekundam.
7.3 Nové jizdni doby mezi zastavkami povrchové MHD v centru Prahy dle varianty 1

K tomu, aby bylo mozZné vypracovat posouzeni dostupnosti centra mésta z tramvajovych
zastavek v jeho okoli (zavér kapitoly 7), je tfeba uvést nové a zménéné jizdni doby mezi
zastavkami povrchové dopravy v centru Prahy. V tabulce 24 jsou uvedeny nové vzniklé
jizdni doby mezi tramvajovymi zastavkami na Vaclavském namésti a na staroméstském
okruhu. Graficky je vzhled jizdnich dob v okoli celého Vaclavského namésti zpracovan v

priloze 20.

Kromé novych jizdnich dob v mistech novostaveb tramvajovych trati varianta 1 upravuje
jizdni doby také v okoli zastavky Lazarska, ktera je ve v8ech smérech pfesunuta pred
kfizovatku Lazarské a Spalené ulice. Takto situovana zastavka je pfFi rozprostreni
tramvajovych linek v centru na vétsi pocet trati vhodnym pfestupnim bodem, jehoZ realizaci
limituji pouze problémy s napajenim troleji. Jizdni doba mezi Narodni tfidou a Lazarskou je
pak 1 minuta, mezi Lazarskou a Karlovym naméstim 2 minuty a mezi Lazarskou a

posunutou zastavkou Myslikova 1 minuta.
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Tabulka 24 - Varianta 1
Nové jizdni doby mezi zastavkami povrchové dopravy v centru Prahy

jizdni | jizdni | jizdni | jizdni

druh doba | doba | doba | doba

usek mezi zastavkami MHD TAM | ZPET | TAM | ZPET
[min] | [min] [s] [s]
Narodni div. /Narodni ul./ - Jungmannovo nam. | tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Narodni tfida - Jungmannovo nam. tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Jungmannovo nam. - Mstek tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Jungmannovo nam. - Na Pfikopé tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Na Pfikopé - Namésti Republiky tramvaj | 1:00" | 2:00" 60 120
Mustek - Vaclavské namésti tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Vaclavské namésti - Muzeum tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Muzeum - ltalska ** tramvaj | 3:00" | 3:00" 180 180
Muzeum - Skrétova /dnes zast. Muzeum/ ** tramvaj | 3:00" | 3:00" 180 180
JindfiSska - Vaclavské nam. /v ose nam./ tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Vacl. n. /Vodi¢kova ul./ - Vacl. n. /v ose nam./ tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Mustek - Na Prikopé tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Narodni tfida - Lazarska tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60
Karlovo namésti - Lazarska tramvaj | 2:00" | 2:00" 120 120
Myslikova - Lazarska tramvaj | 1:00" | 1:00" 60 60

** NavrZzena nejnepfiznivéjsi jizdni doba platna pfi dlouhodobém nefeSeni konfliktu TT se SIM

7.4 lzochrony dostupnosti MHD v prostoru Starého Mésta dle varianty 1

V kapitole 3.4 jsem popsal rozméry oblasti v prostoru Starého a Havelského Mésta, ktera je
od nejblizSich zastavek MHD vzdalena vice néz 5 minut chldze rychlosti 1,25 m/s. V
priloze 21 je ilustrovano, jak se situace ve zminéném prostoru zlepSi po obnoveni
tramvajového provozu v ulicich Na Pfikopé a 28. fijna, a také po dobudovani druhych

vestibulll stanic metra Staroméstska (vychodni) a Mlstek B (severovychodni).

Z plvodni do 5 minut neobslouZené oblasti, jejiz plosné rozméry byly 135 000 m? (0,135
km?, 13,5 ha) a obvod 1,750 km, zUstava po zprovoznéni novych vestibull a tramvajové
trati nadale vice nez 5 minut od zastavek MHD pouze plocha 10 700 m? (0,010 km?, 1,07
ha) o obvodu 520 metr(. Toto Uzemi lezi severovychodné od Staroméstského namésti v

misté, kde se od Dlouhé tfidy oddéluje Kozi ulice.

Z uzemi, které je dle varianty 1 nové obslouzeno, patfi cca 50 % k izochronam
konstruovanym od vystupl z novych vestibuli metra a zbylych 50 % k izochronam patficim

k tramvajovym zastavkam Na Pfikopé&, Mistek a Jungmannovo namésti.

V rdmci varianty 1 jsem jiz sice izochronami dostupnosti neprovéfoval Sir§i uzemi okolo
centra Prahy, pfesto je nutné zminit, Ze i v tomto prostoru vyhledové dojde k nékterym
posunum v jejich vzhledu. Nepujde pfitom o zmény vyrazné, presto dulezité. V SirSim okoli

centra totiz cca do roku 2015 ma vzniknout jesté nékolik dalSich druhych vestibull
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stavajicich stanic metra. Pro dopravni obsluhu vztahujici se k Vaclavskému namésti ma
vyznam piedevSim jizni vestibul stanice Narodni tfida, ktery bude na povrch ustit v
Lazarské ulici, kde by mohl vzniknout vhodny pfestupni bod mezi metrem a tramvajovou
dopravou. ZlepSeni dopravniho obslouzeni Karlova a Vinohradského predpoli Nuselského
mostu Ize oekavat od realizace jizniho vestibulu stanice I.P. Pavlova. Zatim problematické
spojeni mezi prostorem Hlavniho nadrazi a jeho vychodnim sousedstvim pomuze zlepsit
realizace trasy D prazského metra a jejich stanic Hlavni nadrazi, Namésti Miru a Nuselska
(zde jde zatim o spiSe orientacdni nazev). O novych vestibulech stanic Staroméstska
(smérem na Staroméstské namésti) a Mistku B (do pasaze Cerna rGze) jsem se jiz zminil.
Jen je tfeba doplnit, Zze v zavéru tabulky 7 na strané 50 jsou orientaCné stanoveny
izochrony dostupnosti (3,5 a 5 min) pfi cesté na povrch témito novymi vestibuly (kromé
trasy D). K uréeni doby vystupu jsou vSak pouzity ¢asy z druhych, dnes existujicich,

vestibuld.

7.5 Posouzeni zlepSeni dopravnich spojeni (izochron desetiminutové
dostupnosti z tramvajovych zastavek na okraji centra) dle varianty 1 oproti

soucasnému stavu

Stejné jako v kapitole 3.7 se nyni mizeme vratit k tramvajovym zastavkam v Sir§im centru
Prahy, z nichz konstruujeme desetiminutovou izochronu dostupnosti. Tento udaj, jez je pro
soudasny stav a zastavky Vytor, Ujezd, Strossmayerovo namésti, Namésti Republiky,
Vinohradska trznice, Jana Masaryka a Bruselska zpracovan v pfilohach 6 az 12, muzeme
nyni porovnat s novou situaci, ktera v systému MHD v centru vznika pfi realizaci varianty 1.
Vysledky porovnani a nové desetiminutové izochrony dostupnosti jsou znazornény v
prilohach 22 az 28.

V priloze 29 je pak opét uplatnén opacny pfistup, kdy cestujici zahajuje svou cestu v
prostoru Stavovského divadla a vypocty stanovuji, kam a za vyuziti jakého druhu dopravy
se muze do deseti minut prepravit. Opét jde o obdobu konstrukce izochron obsazenych v

pfiloze 13.

Obsluha centra ze zastavky Vyton (pfiloha 22) se po realizaci varianty 1 zlepSuje pouze
mirn&, protoZe je dana pouze drobnou zménou v trasovani linky &islo 3. Upravou jejiho
vedeni do prostoru dnesni Pé&si zény se zlepSuje o cca 100 metrl pfistup do okoli nové
tramvajové zastavky Jungmannovo namésti (az na Uhelny trh) a cestujici se mlize do
deseti minut pfepravit jedté do zastavky Na Pfikopé. Do tohoto mista trva dnes cesta z
Vytoné 14 minut, takZze se spojeni sem i do v8ech okolnich prostor Starého a Havelského

Mésta zrychluje oproti sou¢asnému stavu o cca 4 minuty.
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PFi posuzovani nové desetiminutové dostupnosti ze zastavky Ujezd (pfiloha 23)
zaznamename jiz vyraznéjSi zmény. V okoli Mustku se plocha dostupnosti rozSifuje o cca
100 az 250 metrl, takze zde se dostupnost zlepSuje o cca 2 az 3 minuty oproti
soutasnému stavu. Za 10 minut je mozné se také dostat az ke vstupu do Narodniho
muzea v horni ¢asti Vaclavského namésti, tedy na misto, kam dnes trva cesta z Ujezda
opét nejméné 14 minut. ZlepSeni dostupnosti z Ujezda do okoli Muzea Ize tak opét stanovit

na 4 minuty.

V navrhu varianty 1 kvdli limitdm zatizeni trati na staroméstském okruhu (dvé linky) nezbyl
prostor na trasovani linky mezi Ujezdem, Pfikopy a Revoluéni ulici. | tuto moznost ovéem
vystavba novych trati dava, a proto je v pfiloze 23 posouzeno také toto feSeni (Ize takto
vést naptiklad linku &islo 14). V ptipadé takovéhoto navrhu je totiz mozné se z Ujezda za
10 minut dostat az do okoli zastavky Dlouha tfida v Revoluéni ulici, kam dnes ze stejného
mista trva cesta s vyuzitim tramvajovych linek Cislo 9 a 14 (s prestupem v zastavce
Jindfidska) i s vyuzZitim metra B ze stanice Narodni tfida (po pfestupu z linky Cislo 9)
celkem 19 minut. Zlep3eni oproti sou¢asnému stavu v okoli namésti Republiky a Revoluéni
ulice je tak jiz velmi podstatné, pro vétsinu cest z Ujezda do okoli t&chto prostor(i se rovna

deviti minutam.

Z prostoru zastavek na Strossmayerové namésti (pfiloha 24) je mozné se v pfipadé
realizace varianty 1 do 10 minut dopravit az do urovné Stépanské ulice na Vaclavské
nameésti. Tam dnes s vyuZzitim tramvajové linky Cislo 14 trva cesta 14 minut. Nové linkové
vedeni (linka €islo 11) umozni zaroven o pét minut zkratit dobu cesty do prostoru Starého
a Havelského Mésta. Do 10 minut je rovnéz v tomto pfipadé dostupné okoli tramvajové
zastavky Muzeum, kam dnes trva cesta s vyuzitim metra linky C cca 12 minut a s vyuzitim
tramvajové linky Cislo 14 a péSi cesty ze stfedu Vaclavského namésti celkem 17 a pul
minuty. | v tomto pfipadé je tedy mozné zaznamenat ¢asovou usporu ve vysSi nejméné

dvou minut.

V pfipadé alternativniho feSeni linkového vedeni tramvaji po staroméstském okruhu
(rozdilného od varianty 1) je pak mozné ze Strossmayerova nam. do deseti minut dojet i na
Jungmannovo namésti a do zastavky Narodni tfida. Toto spojeni nyni trva minimalné 20
minut (linkou &islo 14 do Lazarské a dale pésky, nebo metrem s jednim prestupem v Useku
Vltavska - Florenc - Narodni tfida), z ¢ehoz vyplyva desetiminutova uspora ¢asu. A to pfi
cesté mezi misty, ktera jsou vzdalena pouze 2100 metrl vzdusSnou €arou (cestovni rychlost

dnes je 6,3 km/h, pfi existenci novych tramvajovych trati pak jiz pfijatelnych 12,6 km/h).

Dostupnost od zastavky (stanice metra) Namésti Republiky (pfiloha 25) rozviji navrh

varianty 1 v dulezitych smérech. Do 10 minut je tak mozné se linkou povrchové dopravy
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dostat az na Tylovo namésti. Dnes je na stejné misto mozné cestovat pouze metrem v
useku Nameésti Republiky - Florenc (pfestup) - I.P. Pavlova a tato cesta trva 18 minut.
Uspora v délce prepravy do okoli stanice metra |.P. Pavilova je ve sméru od namésti
Republiky tak rovna cca 8 minutam. Vyrazné zlepSeni rychlosti pfepravy pfes centrum lze
ovSem zaznamenat i ve sméru na Palackého nameésti. | na tomto misté je totiz mozné dle
navrhu varianty 1 za 10 minut od nastupu do tramvaje na Namésti Republiky vystupovat.
Uspora &asu pfi prepravé do této oblasti &ini cca 4 minuty, dne$ni cesta na stejné misto

linkou G&islo 14 totiz trva minut 14.

Pfi zavedeni tramvajové linky kopirujici svou trasou cely staroméstsky okruh, je pak
Republiky (pfiloha 25) dostat za 10 minut az na Arbesovo namésti, tedy stejnou trasu,
ktera dnes trva 18 minut (linkami Cislo 14 a 9 s pfestupem v zastavce JindfiSska),

absolvovat o 8 minut rychleji.

Od zastavky Vinohradska trznice (pfiloha 26) se cestujici za 10 minut v budoucnu muze
pfepravit do skute€ného centra mésta. Plvodni izochrony vyplyvajici pouze z délky chuze
od zastavky Muzeum po Vaclavském namésti totiz kon ily jiz ve stfedu jeho horni €asti.
Nyni je diky trasovani linky Cislo 9 mozné se do 10 minut dopravit az na Uhelny trh a v
pfipadé alternativniho linkového vedeni také do zastavky Dlouha tfida. V prvnim pfipadé

jde o cca 8 minut uspory €asu, ve druhém o cca 12 minut.

Z prostoru zastavky Jana Masaryka (pfiloha 27) Ize dle varianty 1 cestovat 10 minut do
stfedu Vaclavského namésti. Pokud bych ovSem v prostoru okolo Narodniho muzea nevolil
maximalni tfiminutové jizdni doby mezi tramvajovymi zastavkami, byla by do 10 minut
dostupna i kfizovatka Mustek (zrychleni pfepravy o 7 minut oproti sou¢asnému stavu). Na
zakladé navrZzeného feSeni se ovSem vyraznéji zlepSi a zrychli obsluha pouze
bezprostfedniho okoli byvalého "Domu potravin" o cca 2 minuty. Pfesun zastavek Lazarska

do Spalené ulice pak ma za nasledek zlepSeni obsluhy této kfizovatky a jejiho okoli.

Posledni posuzovanou tramvajovou zastavkou je opét Bruselska (pFiloha 28), z niz dle
varianty 1 vyjizdi jiz trojice tramvajovych linek. Dnes tangencialné vedena linka C&islo 11 je
odklonéna k obsluze centra Prahy (na Vinohradské tfidé nahrazena linkou &. 13). Jeji
provoz opét zlepSuje obsluhu Starého a Havelského Mésta o cca 7 minut, nebot je mozné
se za 10 minut dostat az do zastavky Na Pfikopé. Cesta na stejné misto (pésky od Muzea,

nebo s vyuzitim linky A metra mezi stanicemi Muzeum a Mustek) totiz nyni trva 17 minut.

V pfiloze 29 jsem k posouzeni dostupnosti pouzil nékolikrat zminéného opacného pfistupu
a jako vychozi bod stanovil vchod do Stavovského divadla v prostoru Havelského Mésta.

Pfi konstrukci desetiminutové izochrony dostupnosti z tohoto mista jsem opét v prvni fazi
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feSeni dle varianty 1 bral v ivahu &ekaci doby na vlak metra i na tramvajové linky, protoze
pocatek cesty neni v misté zastavky &i stanice MHD. Vysledna izochrona byla ovSem az na
zlepSeni v okoli nové tramvajové zastavky u Muzea (o 2 minuty rychlejsi spojeni) vzdy
shodna s pfedchozi, ktera vysla pro souCasny stav v pfiloze 13 (vlastné pouze pési

dostupnost od Stavovského divadla).

Aby bylo potencialni zlepSeni v tomto pfipadé ilustrovatelné, bylo nutné odecist Cekaci
doby na metro nebo linky povrchové dopravy. Zatimco u spojeni metrem jde vzdy o 90
sekund uspory, ktera opét na vzdalenost prfekonanou do 10 minut nema patfiény vliv,
odeéteni 2 a 4 minutovych Cekacich dob na tramvajové linky se uz v grafické prezentaci

vysledku (priloha 29) projevilo vyraznéiji.

Do 10 minut se tak muze cestujici od Stavovského divadla dopravit (jede-li mu pFi pfichodu
na tramvajovou zastavku ¢i na nastupisté metra ihned prostfedek MHD) do zastavky
Kinského zahrada, na Moran, na tramvajovou zastavku |.P. Pavlova v Bélehradské ulici, k
Vinohradské trznici, na Florenc, a také do pomérné rozsahlé oblasti okolo tramvajovych
zastavek Vitavska a Strossmayerovo namésti. Ve vSech pfipadech jde o zrychleni dopravy

oproti sou¢asnému stavu o 5 az 10 minut.

Na zavér je tfeba znovu doplnit, Ze az na naprosté vyjimky, jez jsou prezentovany v
tabulkové casti mapovych pfiloh, jsou vSechny cesty z vybranych zastavek nadale
uskute€riovany bez vyuziti podzemni drahy. Cestujici se do 10 minut bud’ nedostane ani do
vestibulu vedlejsi stanice metra, nebo jsou izochrony dostupnosti po pfepravé metrem

obsazeny v jiz zkonstruovanych izochronach od zastavek povrchovych linek MHD.

A jesté jeden dodatek k uspofenym minutam. Zatimco pfi cesté z okraje Prahy do centra se
mulze Uspora €asu v fadu od 5 do 10 minut jevit jako zanedbatelna, pfi nutnosti se
pohybovat po stfedu Prahy na krat$i vzdalenosti (pravé tyto vazby tato prace predevsim
fesi) je jiz pétiminutova uspora vyrazné pozitivnim faktem. Cesty po centru Prahy totiz
obvykle trvaji od 15 do 20 minut, a pokud je Ize uskute€nit az o polovinu rychleji, mélo by to

vést k pfehodnoceni vzhledu sité MHD v centru.

Metro totiz neni tramvaj a naopak. Oba systémy MHD maji sva specifika, ktera jsou
vzajemné nezastupitelna. To se tyka rychlosti, intervall, kapacity a podobné. A z toho
vyplyva, ze metro nemuze v profilu ulice nahradit zruSenou tramvajovou trat a dlouhodobé
ve stejném misté nabizet pfepravu na kratké vzdalenosti. Obyvatelé této hypotetické ulice
(v naSem pfipadé stfedu Prahy) totiz dostanou vyménou za mozZnost rychlé pfepravy po
celém mésté a na jeho okraj (kterou nelze zpochybnit) zhorSenou dopravni obsluZznost
bezprostfedniho okoli svého bydlisté tak, jak jsem se ve tfeti, ¢tvrté a této kapitole pokusil

objasnit.
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