8 Navrh reSeni vzhledu plochy Vaclavského namésti dle varianty 1

V pfedchozich kapitolach jsem popsal vSechny dopravni a urbanistické problémy, které
prostor Vaclavského namésti a jeho okoli dle mého nazoru v sou€asné dobé trapi. Zaroven
jsem nastinil fadu moznych variant feSeni, ktera by tuto situaci v centru Prahy pomohla
fesit. Nezbyva tedy, nez si néjakou z alternativ vybrat a Vaclavskému namésti budoucnosti
dat konkrétni podobu. Ta je vypracovana pro navrh vystavby tramvajovych trati v centru dle

varianty 1 v jiz nékolikrat zminéné priloze 30.

Zakladem zmén ve vzhledu Vaclavského namésti je kromé realizace tramvajové trati
pfedevsim uprava ploch uréenych péSi dopravé, zeleni a odpocinku. Zakladnim impulsem
k takovému postupu byla z mého pohledu potfeba vytvofit na namésti skute¢né zklidnény
prostor, coz se mi snad podafilo. Lze Fici, Ze v horni ¢asti namésti bude chodciim patfit
témér dvojnasobek sou€asné plochy a v dolni ¢asti ziskaji o tfetinu vice prostoru. Na Pé&si
z6né naopak o tfetinu plochy chodci pfijdou, coz ovSem plati pouze ve chvili, kdy
tramvajovou trat’ v urovni okolnich chodnikt budeme povazovat za misto, které neni chodci
vyuzivano. V opacném pfipadé (frekvence prujezd( tramvajovych vlakid ve $pi¢ce bude
totiz nizka a ulici projede i ve $pi¢ce jedna souprava za 2 minuty) bude pési dopravé patfit

se soucasnym stavem srovnatelny prostor.

Naopak automobilova doprava pfestane byt na Vaclavském namésti dominantnim prvkem.
Dlouhodobé parkujici auta zmizi pod povrchem v podzemnich hromadnych garazich a
podél jediného jizdniho pruhu leziciho u postrannich chodnikd budou existovat pouze
kratkodoba stani uréena vyhradné pro nutnou dopravni obsluhu (celkova Sitka pasu pro AD
nepresahne na kazdé strané 7 metr(). Zatimco dnes je na namésti 226 parkovacich mist a
plocha pro AD zaujima (v horni &asti) 40 % Sifky prostoru, dle mého navrhu bude na
nameésti pouze 71 stani (48 v horni ¢asti a 23 v ¢asti dolni) uréenych pro v oblasti zatim

nezbytné zasobovani. Podil plochy uréené AD pak klesne ze zminénych 40 na cca 21,5 %.

Pokud si mnou navrhované zmény ve vzhledu Vaclavského namésti a jeho okoli chceme
podrobné&ji popsat, mizeme zadit na jihovychodé ve Skrétové ulici. Vedeni tramvajové trati
se v této ulici neméni az k dnesni zastavce Muzeum. Ta je pfejmenovana na Skrétova a
zarovenh je v obou smérech posunuta do vstficné polohy vzdalengjsi od Vinohradskeé ulice,
coZ je zpUsobeno existenci nového oblouku tramvajové trati spojujiciho Skrétovu ulici s

Vaclavskym naméstim.

Samotny vzhled zastavky Skrétova (smér Tylovo namésti) se méni také tim zpisobem, Ze
se podstatné rozsifuje plocha nastupniho ostrlivku. Zaroven je mozné se z tohoto ostravku
dostat smérem k Narodnimu muzeu i na Vinohradskou ulici po nové zfizenych pfechodech

pro chodce. Pfedevsim ve sméru k Muzeu by mél novy pfechod pfinést chodcim vyrazné
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zlepSeni moznosti pohybu bez nutnosti pouzivat dnedni nevzhledny a z hlediska

bezbariérovosti pfece jen mirné nevyhodny podchod.

Kfizovatka Vinohradska x Legerova je v navrhu feSena témér jako prosté kfizeni vychodni,
nyni jiz pouze dvoupruhove, vétve SIM se dvéma sméry tramvajovych trati. Automobily
mohou odbocCovat pouze z Legerovy ulice do Vinohradské a z Vinohradské zpét do
Legerovy (ve sméru k Hlavnimu nadrazi). Moznost projizdét z ulice Vinohradské do
Mezibranské pfipadné az na Vaclavské namésti navrh nepfedpoklada a ponechava prostor
mezi Narodnim muzeem a radiem Svobodna Evropa pouze tramvajim a chodcim. Diky
tomu je feSeni SSZ na obou kfizovatkach v okoli Muzea usnadnéno tak, jak bylo

naznaceno v kapitole 6.10.

Tramvajova trat smérem k Vaclavskému namésti dale pokracuje pravé ke kfizovatce pod
Muzeem. Osova vzdalenost koleji je zde navrzena 3,5 metru (stejné jako ve Skrétové ulici),
aby mohla byt trat’ pojizdéna i zachrannymi slozkami a v mimofadnych situacich napfiklad i
nahradni autobusovou dopravou. Ze stejného duvodu je osova vzdalenost koleji 3,5 metru
navrzena i v podélném sméru na Vaclavském namésti, na P&Si zéné je pak shodny rozmér

z divodu bezpecnosti, kdyby se mezi mijejici se tramvaje dostal nepozorny chodec.

Severné od kfizovatky pod Muzeem (u Washingtonovy ulice) je umisténo parkovisté
zajezdovych autobusl, které je urCeno napfiklad pro turistické vypravy do oblasti
Vaclavského nameésti. Prostorové usporadani dovoluje stani az sedmi autobusum

najednou. Na stejném misté je pak nové situovano také stanovisté taxisluzby (pro Ctyfi

Vv,

Ve Wilsonové ulici je nadale umistén chodnikovy zaliv s autobusovou zastavkou. Chodnik
vedle této zastavky je Sitkové predimenzovany z dUvodu potfeby zachovat zde Sitkové

usporadani umoznujici vyhledové dobudovat tramvajovou trat k Hlavnimu nadrazi.

Na kfizovatce pod Narodnim muzeem je vyrazné zvySen pocet pfechodld pro chodce
spojujicich Vaclavské nameésti s prostorem nad nim. Kromé sou€asného pfechodu vznikaji
jesté dva dalSi v paralelnim sméru. Oba jsou cca 20 metr( od sebe a prostor pod kasnou
Muzea propojuji se stfednimi p&Simi pasy na Vaclavském namésti. Pfechod nejblizsi k
Mezibranské ulici zaroven slouzi k pfechazeni mezi jihozapadnim postrannim chodnikem
na Vaclavském namésti a Celakovského sady. V tomto misté& je umistén z toho davodu, ze
by bylo nevhodné, aby jiz v Mezibranské ulici pferuSoval pfipojovaci pruh automobill
pfijizdéjicich do této ulice pravé z Vaclavského namésti.

Za sochou sv. Vaclava (pfi pohledu Mustku) je navrzen prvni odpocinkovy prostor. Je zde
trojice novych stroml a 24 mist k sezeni (pod kazdym stromem jsou v kruhovém profilu

navrzeny 4 lavicky pro dvé osoby). Vzhledem k blizkosti provozu na zapadni vétvi SUIM
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ovSem lavicky v tomto misté slouzi spiSe k moznosti davat si zde schlzky, nez zde
pfijemné odpocivat. | proto je tento prostor spole¢né s plochou pod sochou sv. Vaclava
navrzen bez dalSich pfekazek a zelené, aby se na ném mohly shromazdovat napfiklad

turistické vypravy.

Tramvajova trat vstupuje na Vaclavské namésti v obou smérech mezi vystupy z metra u
byvalého "Domu potravin". Zastavka Muzeum je feSena jako vstficna a uroven nastupnich
prostord je v Urovni okolnich chodnikd. Ve sméru blize k budovam je zajisténa dostate¢na
Sitka pésiho prostoru (11 metrl) potfebna jak pro na tramvaj Cekajici cestujici tak pro
chodce prochazejici po chodniku smérem k Opletalové ulici. Na druhé strané je zastavka
umisténa v urovni pietniho prostoru pod sochou sv. Vaclava, ktery neni na plose 25 x 32

metl prerusen zadnou prekazkou.

Pod zastavkou Muzeum nasleduje pfechod pro chodce pies tramvajovou trat, ktera se
nasledné odklani smérem do osy namésti. Po celé délce horni ¢asti Vaclavského namésti
pak trat pokracuje nadale 15 - 20 cm pod urovni okolnich chodnikll. Okolo trati je totiz
takovy dostatek péSich prostorl, Zze neni nutné navrhovat tramvajovou trat v Urovni
chodnikll a vyzadovat po chodcich, aby ji po celé délce vyuzivali. V tomto prostoru by totiz
takovy pohyb chodcu tramvajové vlaky zbyte€né zpomaloval. Pfedchozi uvaha ovSem
neznamena, Ze tramvajovou trat' nelze pfechazet. V mistech, kde navazuji postranni ulice
a na nékolika dalSich, jsou navrzeny bezbariérové feSené prechody v Urovni tramvajové

trati.

Mista, kde do namésti vstupuji ulice Krakovska, Ve Smeckach a Opletalova jsou navic
navrzena tak, aby kfizeni téchto ulic s postrannimi chodniky na Vaclavském namésti
chodci vibec nepocitili. Do urovné chodnik( totiz musi vyjet auta (v pfiloze 30 jde o syté
zluté plochy), ktera musi snizit rychlost, coz zvySuje bezpecnost chodcl. Komunikace pro
AD navic musi nékolikrat do urovné chodnikd vystoupit i v podélném sméru. Kromé mist,
kde do namésti vstupuiji ulice, jde o prostor u Muzea, kde automobily opoustéji Vaclavské
namésti, o prostor protilehly ke vstupujici ulici Stépanské a o obé& sousedstvi nové
tramvajové zastavky Vaclavské namésti. Diky této upravé se tak mohou chodci bez zmény
vySkové urovné pohybovat po namésti maximalné volné a smérové neurcité, prosté podle

momentalni chuti a potfeby.

Podél tramvajové trati v horni ¢asti namésti vznikaji dva nové cca 10 metr Siroké pési a
odpocinkové pasy, jejichz dominantou jsou nové aleje strom( s lavickami pod nimi. Prostor
je vzhledem k nizkym intenzitdm provozu AD i tramvaji dostateéné zklidnény a vhodny pro
odpocinek a rekreaci. Kromé odpocCinku je ovSem mozné tyto nové pé&si pasy vyuzit i k

chlzi. Mezi kruhovym profilem laviek a jizdnim pruhem pro AD zbyva vzdy chodnik Siroky
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2,25 metru, mezi lavickami a tramvajovou trati je mozné vyuzit Sifku chodniku 2,75 metru.
Mezi jednotlivymi stromy v aleji, které jsou od sebe vzdaleny 10 metr( je pak dostatek
prostoru pro shromazdovani. V mistech, kde je pfedpokladan zvySeny pfFiCny pohyb

chodcl pak lavicky pod stromy chybi a chodnik je volny v piném rozsahu.

V oblasti, kde do namésti Usti Stépanska ulice je opét aplikovano zvyseni vozovky na
uroven chodnikd. Vzhledem k tomu, ze takto feSené namésti mize byt oznaceno za
obytnou zénu v plném smyslu slova, je vztah chodcli a automobild v téchto mistech

pfedem dan. Chodci nesmi automobily omezovat, fidi¢i chodce ohrozovat.

Diky $itce Stépanské ulice a minimu dudlezZitych inZenyrskych siti pod ni se zda byt
vhodnym FeSenim vybudovat v usti této ulice do namésti obousmérnou rampu do
podzemnich garazi pod horni ¢asti. Pfestoze jsem si védom estetickych dopad(, které by
realizace tohoto navrhu na konci Stépanské ulice méla, povazuji toto umisténi rampy za
vyhodnéjsi a urbanisticky vhodnéjsi, nez situovani dvojice ramp do prostoru Vaclavského
namésti po obou stranach vedle tramvajové trati. Ani ovlivnéni pési dopravy sméfujici
Stépanskou ulici do pasaze Lucerna nepovaZuji za vyrazny problém, nebot i v okoli rampy

zustanou dostate¢né Siroké chodniky (3 az 4 metry).

Schodidté a vytah do prostoru garazi jsou umistény u Opletalovy ulice, z druhé strany je

mozné do podzemniho parkovisté vstupovat z vestibulu metra pod stfedem namésti.

Realizace rampy do podzemnich garazi ve Stépanské ma za nasledek také
zobousmérnéni této komunikace az po ulici V jamé. Z hlediska provozu AD se neméni
jednosmérnost ulice Ve Smeckach (vjezd na namésti) ani Krakovské (vyjezd z namésti).
Opletalova ulice ovSem nové slouZi k vjezdu na namésti, misto tramvajovou ftrati

zamezené moznosti na namésti odbocit z ulice Wilsonovy.

Tramvajova zastavka Vaclavské namésti je navrZzena v ose namésti, opét ve vstficném
uspofadani, u dosud existujicich vystupl z metra A a opét v urovni okolnich chodnikl. Bez
zmény vyskové urovné chilize je tak mozné se na ni dostat i z postrannich pésich pasui a
zaroven tedy i z chodnik( v JindfiSské a Vodickové ulici. Ve Vodickové ulici zustava
tramvajova zastavka v soucasné podobé a tramvajové linky (v navrhu varianty 1 linka Cislo
23) odbodujici z tohoto prostoru smérem k Muzeu tak budou zastavovat ve dvoijici zastavek
v bezprostfedni blizkosti. Jakékoliv pfesunuti zastavek a vytvoreni jejich jednosmérnych
podob za kfizovatkou neni v tomto prostoru za pfedpokladu realizace navrzenych
kolejovych spojeni vhodné (velka blizkost zastavky Vaclavské namésti za kfizovatkou a

nasledné zastavky Mustek).

Pod kfizovatkou s JindfiSskou a Vodi¢kovou ulici se tramvajova trat dostava na zvysSené

téleso. Automobilova doprava je nyni situovana podél tohoto pasu, protoze Sifka dolni ¢asti
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uz neumoznuje vytvofit nové stfedni péSi prostory. Z tohoto dldvodu je v dolni &asti
Vaclavského namésti navrzeno podstatné rozsifeni postrannich chodnikd (na 10 a 17
metrd). Na Sir§im z nich je opét vhodné shromazdovani turistickych skupin. Lavi¢ky pod
stromy v dolni &asti vzhledem ke kapacité stejnych prvk( v &asti horni jiz vétSinou
navrhovany nejsou, presto Sifkové usporadani severovychodniho chodniku tento postup

(ob jeden strom) umoznuje.

Vzhledem k tomu, Ze se tramvajova trat v dolni ¢&asti namésti dostava do urovné
postrannich chodnik(, je mozné realizovat opét urovnové pfechody. Prvni mezi JindfiSskou

a Vodickovou ulici a druhy cca o 100 metru nize.

Pod druhym zminénym pfechodem jiZ nasleduji vedle tramvajové trati situované rampy do
garazi v dolni ¢asti namésti a za nimi otoCka silniéni komunikace. VySka stavebni &asti
vymezeni ramp musi byt maximalné 1 metr, nebot je nutné z prostoru otocky AD zajistit
dostate¢ny vyhled na tramvajovou trat. Schodisté a vytah do prostoru garazi jsou umistény
ve stfedu dolni ¢asti namésti u zvySeného pfechodu, na druhé strané je mozné vystup z

podzemniho parkovisté zaustit do vestibulu metra Mustek A.

Za otoCkou pro AD jiz nasleduje nova tramvajova zastavka MUstek, ktera je opét v urovni
okolnich chodnikd. V jejim okoli je mozné vzhledem k Sifkovym pomérdm nadale poradat
prilezitostné trhy, které provoz na zastavce ani na postrannich chodnicich vyrazné

neovlivni.

Pod zastavkou Mustek se méni na pétimetrové vzdalenosti vySkova urovern chodnikll a
pési prostory se dostavaji do stejné hladiny jako tramvajova trat. V prostru kfizovatky
Mustek, v ulici 28. Fijna a v ulici Na Pfikopé po "Détsky dum" jsou pak vzdy tramvajové
koleje v Urovni souCasné Pé&si zény a chodci se po nich mohou bez problém( pohybovat.

Prujezdni profil tramvajovych vlaku je pouze zvyraznén odliSnou dlazbou.

Pokud budeme ovSem brat tramvajovou trat’ jako novou pfekazku v P&si zoné, tak i v ulici
28. fijna, ktera je v nejuzSim misté Siroka 14,5 metru, chodcuim zlstavaji i ve chvili
prujezdu tramvaji v obou smérech ¢tyfmetrové tramvajemi neovlivnéné pasy. To jsou cca
2x vétsi rozméry, nez jaké jsou bézné u chodnikl na mnohych komunikacich v centru

Prahy (kde je ovSem samozfejmé vyrazné nizSi poptavka po péSim provozu).

Z jedné vyskové urovné se chodniky dostavaji opét o 15 - 20 cm nad tramvajovou trat u
Haviiské ulice, kde je tfeba vybudovat zastavku Na Pfikopé. Ta uz pak opét navazuje na

postranni chodniky v jedné vySkové urovni.

Na zavér struéného pohledu na potencialni vzhled Vaclavského namésti dle varianty 1 je
treba jeSté provéfit poloméry minimalnich smérovych oblouk(l tramvajovych trati. Na

kfizovatce Mustek postacuji podle situace naznacené v méfitku 1:1000 v priloze 30
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poloméry vnitfnich obloukl rovné 30 metrim. Ve stfedu Vaclavského namésti je mozné do
Jindfisské ulice odbolovat pfi poloméru vnitfniho oblouku 36,5 metru. Z opaéné strany
vzhledem k uhlu, ktery svira s osou namésti Voditkova ulice, je nutné volit oblouk o
poloméru 25 metrd (vzhledem k typovym vyhybkam o vétSich polomérech odboceni pak
mozna i 24 metrt). Na kfizovatce Vinohradské ulice s Legerovou lze pak navrhnout oba

vnitfni poloméry rovné 26 metram.

Takto tedy mUze Vaclavské namésti vypadat v roce 2010. Rozhodné ovSem nejde o
feseni, ktere je jediné mozné. Jde pouze o navrh, ktery ma vyvolat Sirokou diskusi o0 mozné
zméné. V kazdém pfipadé bych ale chtél dodat, Ze na namésti feSeném timto zplisobem
bych se velmi rad vracel, rad bych po ném cestoval, rad bych o ném hovofil s prateli, a také
bych ho s velkym potéSenim ukazoval vSem navstévnikim Prahy. O tom, zda ho v
budoucnu budeme ja i kdokoliv jiny ukazovat svym pfatellim v této navrhované, soucasné
nebo jiné podobé, vSak uz rozhodne pfedevsim politicka reprezentace Méstské €asti Prahy

1 a celého hlavniho mésta.
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