9 Zaver

Shrnuti vSech poznatku, které v predchozich kapitolach popisovaly sou€asny i mozny
budouci vzhled Vaclavského namésti, je velmi obtizné. Pfesto Ize naijit jednoho spoleéného
jmenovatele, jenz tvar tohoto namésti od poloviny minulého stoleti vzdy formoval, a to v
pozitivnim i negativnim smyslu. Tim jmenovatelem byla samozifejmé doprava, jejiz rozvoj
se vzdy néjakym zpusobem odrazil i na vzhledu Vaclavského namésti. Na pocatku 80. let
minulého stoleti oviem tento vzajemny vztah nasilné prerusilo zrusSeni tramvajové trati v
podélném sméru. A stejné jako na tento krok doplatilo svym vzhledem Vaclavské namésti,

poznamenal i funk&nost dopravniho systému v centru Prahy.

Z charakteristiky sou€asné podoby Vaclavského namésti v kapitole 2 vyplyva, Ze toto misto
rozhodné neni pfijemnym mistem k pobytu. Pfedevsim je zbytecné rozsahla plocha nadale
vénovana individualni automobilové dopravé a parkovani. Vozidla se v prostoru pohybuji
vysokymi rychlostmi a ohrozuji chodce na velmi dlouhych pfechodech. Jiné automobily
zase parkuji v nékolika fadach u chodnikli a komplikuji chodcim rozhled pfi pfechazeni.
Intenzita AD je pak navic v okoli sochy sv. Vaclava srovnatelna s prdmérnym provozem na

¢eskych dalnicich (cca 20 000 voz/den).

NeuvéfiteIné velka ¢ast namésti neplni vlastné zZadnou funkci, je nevyuzitd. A co je
neucelné, byva malokdy pékné. O Vaclavském namésti toto plati bezezbytku. Stfedni pas,
ktery by mél slouZit k odpocCinku a k pfijemnému posezeni, je jen prostorem s neestetickou
zeleni a zaroven bariérou, ktera obé ¢asti namésti oddéluje. Je zde malo lavicek a v lété
vzhledem k absenci strom( zadny stin. Ve€er a v noci nemaji Prazané duvod toto misto
navstévovat, uticha zde zivot a mnohem snadnéji se zde mohou projevit rizné kriminaini
aktivity.

Z namésti zmizely vSechny zastavky povrchové dopravy, a tak témérF nikdo nema divod se
zde zdrzovat ani pres den. V okoli je totiz malo obchodl i sluzeb pro zde trvale Zijici
obyvatele, coz podmifiuje rast trendu vylidiiovani centra. Cekani na dopravni prostfedky a
cestovani v nich se pfesunulo pod zem do metra, takze mnoho Prazan( Vaclavské
namésti mnoho mésicl ani nevidi. Pro zbylé obyvatele tohoto prostoru se kazdodenni Zivot
po odstranéni tramvajové dopravy vyrazné zkomplikoval, museli se totiZ nauéit chodit
pésky. Zatimco pfi cestach z okraji mésta do centra metro k obsluze oblasti postacuje, na
kratké vzdalenosti tuto funkci jiz plnit nedokaze. Pfi cestdch mezi sousednimi stanicemi
metra, nebo na vzdalenost dvou stanic s pfestupem v prostfedni z nich (kapitola 3), jsou uz
cesty metrem tak dlouhé, Ze je za srovnatelnou dobu mozné se k cili dostat pésky bez
nutnosti kupovat si jizdenku. Pro hife pohyblivé spoluob¢any, ktefi v centru pfevazné Ziji,

je takovyto zplisob cestovani naprosto nevhodny. V centru je ale nutné chodit pésky. Od
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Muzea na Mdustek a ke Stavovskému divadlu, od hlavni poSty v Jindfisské na Tylovo
nameésti, z Narodni tfidy do ulice Na Florenci, od rozhlasu na Uhelny trh, z Karlovych lazni
na namésti Republiky, z Mustku na Karlovo nameésti, z Vodi¢kovy ulice na Hlavni nadrazi.
Jednou pési prochazka neuskodi, ale musite-li takto "cestovat" do prace kazdy den v
jakémkoli pocCasi, je to uz pomérné nepfijemné. Pfredevsim vite-li, Ze rychleji nez pésky se

k cili své cesty dostat nemuzete.

Ale ani dopravce, kterym je DP hl. m. Prahy, si nemuze neexistenci tramvajovych trati v
centru pochvalovat. Zatizeni zbylych Usekl v centru tramvajovymi spoiji je tak vysoké, ze je
provoz i béhem oby&ejného pracovniho dne mnohdy na hranici energetického kolapsu. O
mimoradnych situacich ani nemluvé. Pfi opravach trati, které jsou ¢as od ¢asu vzdy nutné,
neni kudy odklanét tramvajové linky. Neni ale mozZné ani nahradit jejich provoz v
rekonstruovaném useku autobusy, protoZze ty nemaji kde zastavovat, dlouho Cekaji v
kolonach AD a jejich provoz se tak neumérné prodrazuje. | nevhodné odklony

tramvajovych linek pak stoji DP ro¢né nékolik miliond korun navic (kapitola 4).

V Usecich, kde je tak nutné udrzet plynuly provoz tramvajovych viakll za kazdou cenu
(jelikoz neexistuje jina paralelni trat), bohuzZel je mozné zaznamenat zarovern nejvétsi
konflikty s proudy IAD (Je€na, Karlovo nameésti). Dlsledkem zruSeni tramvaji na
Vaclavském nameésti je i nevhodné vedeni pfipadnych nahradnich povrchovych linek za
metro, vytlaceni no¢niho provozu MHD na malou plochu v Lazarska ulici, pfesun nékterych
pfestupnich vazeb mezi tramvajemi a metrem na nevhodnd mista (Namésti Miru) a
pfedevSim zbyteCné zatézovani prostoru Starého Mésta individualni automobilovou
dopravou. V této oblasti, kde je nejvice péSich zon a zklidnénych ulic, totiz Ize zaroven
zameéfit v centru Prahy nejrozsahlejsi plochu (13,5 ha), ktera je od nejbliz§i zastavky MHD

vzdalena vice nez 5 minut chlze.

V8echny zminéné problémy centra Prahy jsou pfitom feSitelné pomérné jednoduSe,
prostou obnovou tramvajovych trati na Vaclavském namésti a na staroméstském okruhu
tak, jak je navrzeno v kapitole 5 ve varianté 1. Pfi nakladech nepfesahujicich 800 milionu
K¢ dostane centrum Prahy novy impuls ke svému rozvoji, a to pouze za cenu mirnych
problémd s hlukovou zatézi z tramvajového provozu v ulici 28. fijna a s drobnym

omezenim chodcu v prostoru P&si zény.

Pfesto neni nutné chapat zavéry této prace dogmaticky, jako jediné mozné. Text ma
pfedevsim za cil rozpoutat diskusi nad problémy, jejichZ existenci se pokousi dokladovat.
Pokud tato diskuse povede v blizké dobé k zahdjeni projektovych pfiprav a nasledné ke
zménam ve vzhledu prostoru Vaclavského namésti a struktury kolejové sité tramvajové

dopravy v centru Prahy, bude ucel vypracovani této diplomové prace naplnén.
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